Capitulo 8.
Medidas y acciones del PROAIRE 2011-2020

Las 116 acciones descritas en este capitulo se agrupan en 81 medidas, las cuales se
alinean en 8 estrategias que abordan, desde diferentes perspectivas, aquellos
aspectos que deben ser tomados en cuenta para desarrollar un manejo
ecosistémico de la calidad del aire. Para cada una de las acciones se define un
objetivo especifico, se identifican los actores responsables, se presenta un diagrama
que facilita su ubicacién e integracidn en el mapa ecosistémico, se ofrece una
justificaciéon, se presenta una descripcion sucinta de la misma, se adelanta un
calendario de ejecucidn y se estiman algunos de los beneficios y costos de su
implementacion. Finalmente, para todas las acciones se incluye una tabla que
identifica aquellos contaminantes involucrados o cuyas emisiones se verian
disminuidas como consecuencia de los efectos directos e indirectos de su
aplicacion.

Tabla 8.1. Las 81 medidas y 116 acciones del PROAIRE 2011-2020,
agrupadas por estrategia

Actualizacién de los marcos legales de gestidon de la calidad del aire en sus érdenes
federal y local.

Accién 1.1. Actualizar los reglamentos de la Ley General del Equilibrio Ecoldgico y Protecciéon al
Ambiente y de la legislacion ambiental del Distrito Federal y del Estado de México en
materia de contaminacién del aire.

Actualizacién del marco legal federal para la proteccién de la salud por exposicion a la
contaminacién atmosférica y al cambio climdtico.

Accién 2.1. Actualizar la Ley General de Salud, su reglamento y las Normas Oficiales Mexicanas que
establecen los criterios de calidad del aire.

3 | Fortalecimiento del sistema de alerta temprana en materia de salud ambiental.

Accién 3.1. Fortalecer el sistema de alerta temprana a niveles federal y local.

4 | Implementacién de un sistema de comunicacién de riesgos para la ZMVYM.

Accién 4.1. Diseiar e implementar un sistema de comunicacién oportuna de riesgos.
Accién 4.2. Desarrollar un programa de comunicacion y fomento sanitario para la prevencién de
riesgos sanitarios originados por el cambio climdtico.

5 | Actudlizacién del Programa de Contingencias Ambientales Atmosféricas.

Accidén 5.1. Establecer nuevos niveles de activacion para contingencias por ozono y PMio.

Acciodn 5.2. Establecer valores de activacién de contingencia por PMas.

Accidn 5.3. Actualizar las acciones que debe aplicar cada uno de los actores incluidos en el
programa, asi como los tiempos correspondientes de inicio y terminacion.

Accién 5.4. Disenar y aplicar un subprograma de exencidon en diferentes fases del programa por
reduccion de emisiones de COV.

6 | Prevencion de los efectos del cambio climdtico en la salud humana.

Accidn 6.1. Desarrollar un sistema de prevencion y alerta contra riesgos sanitarios ante el cambio
climdatico.
Acciodn 6.2. Evaluar escenarios de cambio climatico en diferentes grupos vulnerables.
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Accibn 6.3. Desarrollar un sistema de prevencion y alerta por enfermedades de transmisién por
vectores.

Establecimiento de un Sistema de Evaluacion de Costos Econdmicos Asociados a los
Efectos en Salud.

Acciodn 7.1. Disenar e implementar un sistema permanente de evaluacién econdmica de los costos
en salud.

Rediseno y actualizacion del SIMAT.

Accidn 8.1. Redlizar diagnésticos del Sistema de Monitoreo Atmosférico, en términos de su
representatividad, cobertura espacial y operacién.
Accidn 8.2. Reforzar el monitoreo de la calidad del aire.

Construccion de un Sistema de Indicadores de la Calidad del Aire.

Accién 9.1. Revisar los indicadores actuales y construir los necesarios para contar con un sistema que
permita medir espacial y temporalmente los contaminantes.

Creacidén de un programa permanente de andlisis ecosistémico de la ZMVM.

Accién 10.1. Disenar e iniciar los trabajos de un programa de andlisis ecosistémico de la ZMVM.

Accién 10.2. Desarrollar la argumentacion técnica necesaria para proponer cambios en los criterios
de zonificacién y de usos e intensidades del suelo en dreas urbanas.

Accién 10.3. Analizar y desarrollar los criterios técnicos necesarios para proponer esquemas que
orienten la delimitacién y caracterizacion del crecimiento de las dreas urbanas.

Accién 10.4. Desarrollar los argumentos técnicos para proponer un enfoque ecosistémico en la
elaboracién de los planes y programas delegacionales y municipales de desarrollo
urbano, vialidad y transporte.

Accioén 10.5. Considerar un enfoque ecosistémico en la definicién de los criterios que determinen el
tipo de desarrollo permitido en dreas urbanas contenidas en o colindantes con las
dreas naturales de la ZMVM.

Creacidén de subcentros urbanos en las cuencas de agquellas estaciones del Metro que
fienen actualmente capacidad ociosa.

Accién 11.1. Desarrollar los criterios y los argumentos técnico-normativos que demuestren la
viabilidad y los beneficios urbanos, econdmicos, ambientales y sociales de unmejor
aprovechamiento de la red del Metro.

Consideracion, en la planeacion urbana, de criterios que minimicen el consumo
energético del ciclo fisico espacial del abastecimiento y drenaje de las aguas en la
IMVM.

Accién 12.1. Desarrollar los elementos técnicos que expliquen las relaciones existentes entre las
caracteristicas de la estructura urbana y el consumo energético del abastecimiento
de agua potable y del desagle de aguas residuales.

Consideracion, en la planeacion urbana, de criterios que minimicen el consumo
energético del ciclo fisico espacial de los residuos sélidos en la ZMVM.

Accién 13.1. Desarrollar criterios técnicos y normativos que puedan ser usados para reducir los
costos ambientales del ciclo de manejo de los residuos sélidos urbanos y de manejo
especial.

Modernizacién y homologacién del programa de verificacién vehicular.

Accién 14.1. Modernizar el equipamiento de los centros de verificacion vehicular de la ZMVM.

Accidn 14.2. Desarrollar y aplicar normas oficiales mexicanas para la evaluacién de las emisiones
provenientes de motocicletas nuevas y en circulacién en la ZMVM.

Accién 14.3. Homologar los procedimientos y criterios de verificacién de los vehiculos con placas
federales y locales.

Fortalecimiento del programa de sustitucién de convertidores cataliticos.

Accién 15.1. Fortalecer la aplicacién del programa para la sustitucién de convertidores cataliticos.

Modernizacién del programa de deteccion y retiro de vehiculos ostensiblemente
contaminantes.

Accidén 16.1. Fortalecer el programa ostensiblemente contaminante con nuevo equipo para su
operacién y tecnologia de deteccion.
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Promover el uso de vehiculos hibridos y eléctricos para uso particular, de transporte

K publico y de carga.
Accidon 17.1. Crear instrumentos que fomenten el uso de vehiculos hibridos y eléctricos.
18 | Modernizacién del programa "Hoy No Circula” (HNC).
Accion 18.1  Actudlizar el Programa “Hoy No Circula”.
Accién 18.2. Promover mecanismos para desincentivar el uso de vehiculos con carburador.
19 | Actudlizar la normatividad para vehiculos automotores.
Accién 19.1. Publicar la NOM de eficiencia energética para vehiculos nuevos.
Accidn 19.2. Revisar y actudlizar las Normas Oficiales Mexicanas relativas a vehiculos en circulacion.
20 Maximizar el aprovechamiento del diesel de ultrabajo azufre disponible en la ZMVM en
flotas que circulen dentro de ésta.
Accién 20.1. Fomentar la infroduccién de vehiculos y motores con tecnologias de control
avanzadas en flotas gubernamentales y de empresas privadas.
o1 Renovacién de vehiculos a diesel con sustitucion de motores y adaptacién de sistemas
de control de emisiones.
Accién 21.1. Disenar un programa de sustitucion de motores a diesel con mds de 10 anos de
operaciéon y adaptacién de equipos de control de emisiones.
Y, Renovqcién de las flotas vehiculares de transporte de pasajeros de baja, mediana y alta
capacidad.
Accidén 22.1. Renovar la flota vehicular de transporte de pasajeros de baja, mediana y alta
capacidad de la ZMVM.
23 | Promocién del uso de energias y combustibles alternos.
Accidén 23.1. Promover el uso de combustibles menos contaminantes en vehiculos de transporte
publico de pasajeros y de carga.
Accidén 23.2. Promover el uso de combustibles gaseosos en establecimientos industriales y de
servicios.
24 | Modernizacién de la flota vehicular del servicio de limpia.
Accidén 24.1. Renovar la flota vehicular del servicio de limpia por vehiculos eficientes y con bajas
emisiones contaminantes.
o5 Impulso de los programas de autorregulacién para las empresas con flotas de vehiculos a
diesel.
Accidén 25.1. Fortalecer el programa de autorregulacién de vehiculos a diesel.
26 | Incremento del uso de energia solar para calentamiento de agua.
Accidén 26.1. Fomentar el uso de energia solar para el calentamiento de agua en los sectores
doméstico, comercial, de servicios e industrial.
27 | Reemplazo de Idmparas de alumbrado publico por sistemas ahorradores de energia.
Accidén 27.1. Reemplazar las I&mparas de alumbrado publico por sistemas ahorradores de energia
que incluyan focos y ldmparas con nuevas tecnologias y la relocalizacién de éstas
para incrementar su eficacia en términos de cobertura.
8 Promocién_de sis’rgmgs de iluminacién eficiente en edificios publicos, privados y
desarrollos inmobiliarios.
Accidn 28.1. Aplicar programas de sustitucion de sistemas de iluminacién y de mejora de la
eficiencia energética en inmuebles pUblicos y privados.
29 Inclusién de criterios ambientales y de eficiencia energética en el disefo, construccién y

remodelacion de inmuebles.

Accidén 29.1. Desarrollar y homologar la normatividad aplicable en la ZMVM, que incorpore criterios
ambientales y de eficiencia energética en el diseno, construccién y remodelacion de
inmuebles.

Accidén 29.2. Elaborar un programa de conversidon sustentable en inmuebles construidos

203




30

Planeacion de las redes de fransporte como un solo sistema metropolitano.

Accién 30.1. Promover el desarrollo de una herramienta de planeacion metropolitana en materia
de transporte.

Accién 30.2. Establecer estacionamientos planeados para mejorar la eficiencia del sistema de
fransporte metropolitano.

Accién 30.3. Continuar con el establecimiento de rutas express, locales y metropolitanas de
transporte publico, asi como continuar promoviendo la construccidn de los sistemas de
fransporte publico de alta capacidad y eficiencia.

Accion 30.4. Promover la instalacién estratégica de bases para taxis en el Distrito Federal.

31 | Reordenaciéon de las paradas para el transporte publico de pasajeros.

Accién 31.1. Fortalecer los sistemas de paradas del fransporte publico.

32 | Creacion de la red de monitoreo en tiempo real de los flujos vehiculares de la ZMVM.

Accién 32.1. Disenar, desarrollar y poner en operacién una red que monitoree e informe en tiempo
real sobre la situacidn de los principales flujos vehiculares en la ZMVM.

33 | Regulacion de la circulacién de vehiculos de carga en rutas seleccionadas.

Accién 33.1. Concertar con el sector transporte de carga un programa que oriente la circulacion
de estos vehiculos.

34 Consideracién del marco gcgsisfémicp de la ZMVM en la planeacion de los nuevos
proyectos de transporte publico y vialidades.

Accion 34.1. Utilizar el marco ecosistémico para identificar principios, relaciones funcionales y
aspectos criticos a tomar en cuenta dentro del proceso de planeacién conjunta de
nuevos proyectos de transporte y vialidades.

35 | Elaboracién de un programa de agilizacién permanente de los flujos vehiculares.

Accién 35.1. Identificar, catalogar y analizar todo tipo de reductores y obstrucciones del flujo
vehicular para proponer medidas y acciones que agilicen permanentemente la
circulacion de los vehiculos en el sistema vial metropolitano.

36 | Revision de la normatividad metropolitana para mejorar la circulacién vehicular.

Acciodn 36.1. Ofrecer elementos normativos para minimizar los incrementos en la emisién de
contaminantes atmosféricos causados por obstrucciones viales asociadas a eventos
masivos y de alta atraccidn de vigjes.

Accidén 36.2. Promover la elaboracién de un sistema metropolitano de sefalizacion.

37 | Fomento del uso de transporte escolar.

Accidn 37.1. Fomentar la utilizacién del transporte escolar en la ZMVM.

38 | Disefo y aplicacién de un programa de transporte de personal a nivel metropolitano.

Accidn 38.1. Promover el servicio de transporte de personal en la ZMVM.

Accidn 38.2. Promover el uso del automaovil compartido en instituciones publicas y privadas.

39 Promoci.én del uso de la bicicleta como medio alternativo de transporte no
contaminante.

Accién 39.1. Promover el uso de la bicicleta como un medio de transporte en la ZMVM.

40 | Modernizaciéon de los paraderos del transporte en la ZMVYM.
Accidén 40.1. Ofrecer elementos ecosistémicos para incrementar el nUmero de paraderos y
modernizar los existentes.
41 | Suministro de combustible a las estaciones de servicio en horario nocturno.
Accién 41.1. Acordar con PEMEX un programa de suministro nocturno de estaciones de servicio.
4 Re’gglocién de la circulacién de vehiculos cuyo Unico propdsito sea el de la publicidad
movil.

Accidn 42.1. Regular la circulacion de vehiculos utilizados para fines publicitarios.

43 Desgrrollo de un sisTemo.de movimiento de carga que considere la ubicacién espacial
de sitios de almacenamiento y centros de distribucion.

Accidn 43.1. Disefar un sistema logistico de movimiento de carga en la ZMVM.

44 Revisar la licencia ambiental para que incluya las emisiones generadas por frayectos

vehiculares asociados a la operacién de establecimientos publicos y privados.

Accidén 44.1. Actudlizar el concepto de la licencia ambiental para que incluya el total de las
emisiones asociadas a la operacién de todo tipo de establecimientos.
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Elaboracion de normas para reducir el contenido de solventes orgdnicos en productos

45 .

de consumo personal y de uso en servicios.

Accién 45.1. Desarrollar normas para reducir el contenido, toxicidad y la reactividad de los
compuestos orgdnicos que se utilizan en productos de consumo personal y de limpieza
en la industria y los servicios.

46 | Elaboracion de normas para el control de emisiones de mercurio, dioxinas y furanos.

Accibn 46.1. Desarrollar la normatividad necesaria para limitar las emisiones de mercurio, dioxinas y
furanos.

47 | Establecimiento de metas de reduccion de emisiones para la industria y los servicios.

Accibn 47.1. Establecer instrumentos de reduccién adicional de emisiones con la iniciativa privada.

48 Fortalecimiento dg la supervisién y la vigilancia para que se cumplan las normas federales

y locales en materia ambiental.

Accidn 48.1. Fortalecer los programas de vigilancia e inspeccién ambiental.

49 | Ampliacién de los alcances de los programas de produccion mds limpia.

Accidn 49.1. Redisenar los programas de autorregulacién y de auditoria ambiental en la industria.

Accidén 49.2 Promover programas de produccién mds limpia.

50 Revisién y verificacion plel funciono.mi.en’ro de sistemas de recuperacion de vapores
instalados en las estaciones de servicio.

Accion 50.1. Verificar los sistemas de recuperacién de vapores en todas las estaciones de servicio
de la ZMVM.

51 Esfoblef:imienfo de limites de emisién de gases y particulas para calentadores de agua,
pequenas calderas y calentadores de proceso.

Accién 51.1. Desarrollar la normatividad para fijar los limites de emisiones en calentadores y
calderas.

57 Aplicociq’n.de programas de reducciéq de gases de efecto invernadero en
establecimientos industriales y de servicios.

Accidn 52.1. Desarrollar programas para contribuir en la reduccién de gases de efecto invernadero.

53 | Reduccidén de emisiones industriales en el corredor Tula-Vito-Apaxco.

Accién 53.1. Cambiar a combustibles mds limpios e instalar sistemas de control de emisiones en
cenfrales termoeléctricas, refinerias e industrias mayores.

54 Ac’ruolizoci{m de las normas de emisién de porh’culos’er_\ la indu’s’r_rio y desarrollar las
correspondientes para el control de compuestos orgdnicos voldtiles.

Accion 54.1. Desarrollar la normatividad para limitar las emisiones de particulas y COV en la
industria.

55 | Reduccién de las emisiones de hidrocarburos en lavanderias de lavado en seco.

Accién 55.1. Desarrollar la normatividad para limitar las emisiones de HC en los procesos de lavado
en seco.

56 | Regulaciéon de las emisiones en restaurantes y puestos de comida.

Accidén 56.1. Desarrollar la normatividad y los programas para regular las emisiones en locales de
preparacién y venta de alimentos.

57 | Reduccidén de emisiones generadas por aguas residuales.

Accidn 57.1. Elaborar un estudio que permita conocer el volumen de las emisiones asociadas a las
aguas residuales de la ZMVM.

58 | Regulacidn de actividades de pintura al aire libre.

Accién 58.1. Desarrollar la normatividad y los programas para regular las emisiones en actividades
de pintado al aire libre.

59 Reducciép de emisiones por’fu'gos de gas LE en actividades de distribucién y llenado, asi
como en instalaciones domésticas, comerciales y en el transporte.

Accidn 59.1. Elaborar un programa para la reduccion de fugas en instalaciones de gas LP.

0 Captura y aprovechamiento del biogds producido en los sitios de disposicion final de

residuos sélidos urbanos.

Accidén 60.1. Desarrollar programas para aprovechar el biogds producido en los sitios de disposicion
final de residos sélidos urbanos.
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61

Regulacion de la operacion de plantas de emergencia que operen para la
autogeneracién y cogeneracién de energia eléctrica.

Accién 61.1. Elaborar la normatividad para regular las plantas de emergencia que son usadas
como generadores eléctricos.

62

Reduccién y monitoreo de las emisiones del sistema de generacion eléctrica.

Accidn 62.1 Reforzar los programas de reduccién de las emisiones en centrales termoeléctricas.

63

Diseno y elaboracién de un programa metropolitano de incentivos para que las
empresas publicas y privadas hagan uso incremental del trabajo espacial y
tfemporalmente distribuido (TETD).

Accidn 63.1. Aplicar un programa de reubicacién de empleados puUblicos a oficinas cercanas d sus
domicilios, para reducir framos de vigjes.

Accidn 63.2. Promover el escalonamiento de horarios de entrada y salida, el establecimiento de
horarios corridos y el trabajo en casa en organizaciones publicas y privadas.

64

Fomento de la simplificacion de trédmites en dependencias gubernamentales y empresas
privadas, incluyendo la eliminacién del requerimiento de presencia fisica y promocion del
uso intensivo de nuevas tecnologias de telecomunicaciones.

Accidn 64.1. Desarrollar reingenierias organizacionales y redisenos institucionales en oficinas
publicas y privadas.

65

Promocidn de la educacién ambiental en el sistema nacional de educacién y fomento a
la educacion ambiental no formal.

Accidén 65.1. Contribuir en la promocion y el fomento de programas de educacién ambiental en el
dmbito formal y no formal.

Accidn 65.2. Actudlizar la informacion ambiental de calidad del aire, para los medios de
comunicacioén.

66

Incorporacién de la sociedad civil en la gestién de la calidad del aire en la ZMVM.

Accidn 66.1. Fomentar la participacién ciudadana en la gestiéon de la calidad del aire.
Accidn 66.2. Evaluacién permanente del PROAIRE de la ZMVM 2011-2020.
Accidn 66.3. Desarrollar campaias permanentes de educacién vial.

67

Recuperacion, restauracion, conservacion y ampliacién de dreas verdes urbanas para
mitigar la resuspensién de particulas.

Accidn 67.1. Desarrollar programas de recuperacion, restauracion y conservacion de dreas verdes
urbanas en la ZMVM.

68

Promocion del uso de ecotecnias.

Accidn 68.1. Promover el conocimiento y el uso de ecotecnias para la conservacion de los recursos
naturales.

69

Revisidén y modernizacién de los programas de prevencién y combate de incendios
forestales.

Accidn 69.1. Extender el uso y aprovechamiento de sistemas de deteccién telemdtica.

70

Modernizacién del monitoreo de las dreas de conservacién ecoldgica y aplicacion de
esquemas de pago compensatorio por servicios ambientales.

Accién 70.1. Establecer un sistema de monitoreo que informe de manera oportuna sobre las dreas
susceptibles que se pueden incorporar a los programas de pago por servicios
ambientales.

71

Elaboracioén e instrumentacion de los planes de manejo para todas las Areas Naturales
Protegidas y Areas de Valor Ambiental.

Accién 71.1. Elaborar, actualizar e instrumentar los planes de manejo en Areas Naturales Protegidas
y Areas de Valor Ambiental.

72

Actudlizacién y modernizacion de los programas de reforestacion.

Accién 72.1. Fortalecer las tareas de reforestacion en las dreas naturales protegidas, las de valor
ambiental y en el suelo de conservacién.
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Accidn 72.2. Construir barreras naturales para mitigar la resuspension de particulas y tolvaneras.
73 | Recuperacién de suelos erosionados en la ZMVM.

Accidn 73.1. Redlizar trabajos para la recuperaciéon de suelos erosionados.

74 | Limpieza, pavimentacioén y estabilizacion de vialidades.

Accién 74.1. Limpiar y pavimentar las vialidades que formen parte del drea urbana.
Fortalecimiento de la vigilancia para la aplicacién de la norma de quema de residuos
agricolas.

Accién 75.1. Impulsar acciones para fortalecer la norma que regula las qguemas agricolas.

76 | Elaboracién e instrumentacion de los programas de ordenamiento ecoldgico.

Accidon 76.1  Elaborar, actualizar e instrumentar los programas de ordenamiento ecolégico.

77 | Naturacion de azoteas.

Accién 77.1. Fomentar las actividades de naturacién de azoteas en inmuebles pUblicos y privados.

75

78 | Fortalecimiento de los instrumentos de gestién de la calidad del aire.

Accidén 78.1. Actudlizar los inventarios de emisiones.

Elaboracion de estudios y fomento de la investigacién cientifica necesaria para avanzar

79 | en el conocimiento de los temas relacionados con el manejo ecosistémico de la calidad

del aire en la ZMVM.

Accidén 79.1. Elaborar un estudio que explore diversos esquemas de racionalizacién de la
circulacion vehicular.

Accidén 79.2. Investigar los efectos de la contaminacion atmosférica en la salud de la poblacion en
la ZMVM.

Accion 79.3. Redlizar estudios de especiacion de particulas para identificar sus posibles fuentes de
emision (antimonio, bioparticulas, entre otros).

Accion 79.4. Desarrollar una herramienta que permita construir escenarios para evaluar los efectos
de reestructurar dreas de la ZMVM para la reduccién de emisiones GEl.

Accion 79.5. Instalar un laboratorio metropolitano de fuentes maoviles.

Accidn 79.6. Redlizar estudios sobre la dindmica y quimica atmosférica de la ZMVM.

Accion 79.7. Readlizar estudios para establecer indicadores de movilidad vehicular sustentable en la
IMVM.

Accidén 79.8. Elaborar un estudio para identificar los efectos de la contaminacién atmosférica en la
vegetacion forestal y cultivos agricolas.

80 | Fortalecimiento institucional de la CAM.
Accidén 80.1. Fortalecer el trabajo institucional de la Comisibn Ambiental Metropolitana.
81 | Reactivacién del Fideicomiso Ambiental del Valle de México (FIDAM).

Accidén 81.1. Restablecer un mecanismo que alimente de recursos financieros para la
implementacién de las medidas del PROAIRE (Fideicomiso 1490-FIDAM).

Nota sobre los diagramas de integracién ecosistémica

Cada accidén incluye un diagrama que muestra de manera muy general las relaciones
causales entre los principales aspectos a considerar, o las actividades a realizar, para la
ejecucion de la accidon correspondiente. El sentido de la causalidad inicia en los circulos
sélidos y termina mencionando al menos uno de los efectos esperados.
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ESTRATEGIA 1: AMPLIACION Y REFUERZO DE LA PROTECCION
A LA SALUD

MEDIDA 1: ACTUALIZACION DE LOS MARCOS LEGALES DE GESTION DE LA CALIDAD DEL
AIRE EN SUS ORDENES FEDERAL Y LOCAL.

Accidén 1.1. Actualizar los reglamentos de la Ley General del Equilibrio Ecolégico y
Proteccidon al Ambiente y de la legislacidon ambiental del Distrito Federal y
del Estado de México en materia de contaminacidn del aire.

Objetivo

Considerar e incluir las implicaciones de los avances tecnolégicos y las experiencias
acumuladas en materia de gestion de la calidad del aire, para fortalecer el marco
juridico y contar con un marco legal mds moderno.

Actores responsables: SEMARNAT, SMAGDF y SMAGEM.

Integracién ecosistémica

Actividades contaminan mas

Regulacién empieza ; ; "
que si estuvieran bien reguladas

a ser ineficiente

Paso de los afios \
— \

O ) L Menores costos
) Mejora la regulacion ) :
/ ambientales y sociales

e AN / Mayores costos
@,, — ambientales y sociales

\\
\, /
@ Disminuye contaminacion

Revision y actualizaciéon de actividades reguladas
de marco legal aplicable

Justificacion

La Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos dispone en su articulo 4° “Que
toda persona tiene derecho a un medio ambiente adecuado para su desarrollo y
bienestar”, precepto que para poder ser cumplido requiere de la actualizacién del
marco reglamentario. Por ello, y considerando que el contexto ambiental y en particular
los conocimientos y la situacion de la calidad del aire en las ciudades mexicanas han
cambiado significativamente en estos Ultimos anos, y para hacer una mejor aplicacion
de la normatividad secundaria relacionada con la calidad del aire, es de suma
importancia actualizar el conjunto de Leyes, Reglamentos y Normas en la materia.

La utilidad publica y social de un instrumento legal depende, entre otros tantos factores,
de la forma en la que capta e incorpora los cambios que la sociedad va realizando en
el dmbito que dicho ordenamiento tutela. Por ello los reglamentos deben revisarse e
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incorporar aquellos aspectos que, derivados de la nueva propuesta que se hace en
este PROAIRE 2011-2020 en materia de gestidon de la calidad del aire, son convenientes
para modernizar y mejorar la eficiencia reglamentaria.

Descripcidn

La SEMARNAT actualizard el Reglamento de la LEGEEPA en materia de calidad del aire
incluyendo la generacién de informaciéon y aplicacién de politicas, instrumentos y
herramientas modernas de gestiéon. La Secretaria del Medio Ambiente del Gobierno del
Distrito Federal modificard el reglamento de la Ley Ambiental del Distrito Federal y la
Secretaria de Medio Ambiente del Estado de México propondrd los cambios que
ayuden a fortalecer su reglamento en materia de contaminaciéon de aire.

Calendario propuesto de ejecucién
Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Presentar para comentarios el proyecto
de nuevo reglamento federal en la
pdgina de COFEMER

Formar un grupo de trabagjo para hacer
la propuesta de modificaciones al
Reglamento de la Ley Ambiental del DF

Revisidn técnica vy juridica del
reglamento

Formar un grupo de trabagjo para hacer
la propuesta de modificaciones al
Reglamento en materia de aire del
Estado de México

Revisidon técnica vy juridica del
reglamento

Contaminantes involucrados
PMio PM2.5 SO2 CcO NOx Ccov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados

Los beneficios en salud se derivan de la aplicacién de un marco reglamentario que
incorpora las experiencias mds recientes en la gestidn ambiental, con una orientacion
acorde a las nuevas necesidades, tecnologias disponibles y con una visidn ecosistémica
que integre aspectos urbanos, econdmicos, sociales y ambientales relacionados con la
calidad del aire.

Costo estimado
2 millones de pesos.
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MEDIDA 2: ACTUALIZACION DEL MARCO LEGAL FEDERAL PARA LA PROTECCION DE LA
SALUD POR EXPOSICION A LA CONTAMINACION ATMOSFERICA Y AL CAMBIO
CLIMATICO.

Accién 2.1. Actualizar la Ley General de Salud, su reglamento y las Normas Oficiales
Mexicanas que establecen los criterios de calidad del aire.

Objetivo

Responder a las nuevas exigencias sociales en materia de proteccion a la salud,
generadas a la luz de la evidencia cientifica reciente con relacion a las afectaciones
de la contaminacion atmosférica sobre la salud humana.

Actores responsables: SSA, COFEPRIS, SEMARNAT, SMAGEM, SMAGDF, SSGEM, SSGDF,
instituciones de investigacion, institutos especializados del sector salud, organizaciones
no gubernamentales y académicos.

Integracioén ecosistémica

Evidencia sobre efectos de

la contaminacién en la salud Crecen exigencias sociales
O— 0
Elaboracion de nuevos estudios / / \\
. e . L ) / \
cientificos y epidemiol6gicos e /

Q Revision y actualizacién de

) Referencia de normas LGS y NOMs de calidad del aire
internacionales como las de la OMS

- /

‘////,,,, /
O o
Disminuyen riesgos y efectos de
la contaminacion sobre la salud Incidencia en programas y acciones

para mejorar calidad del aire
Justificacion
La actualizacion de la Ley General de Salud en materia de prevencién y proteccion de
la salud por exposicidn a la contaminacién atmosférica y a las consecuencias que
puedan derivarse del fendmeno del cambio climdatico, obedece a contar con mds y
mejores instrumentos legales de proteccién a la salud de la poblacion.

Adicionalmente, con base en la nueva evidencia cientifica, los especialistas en salud
sefalan la necesidad de homologar las normas mexicanas con estdndares
internacionales tanto de contaminantes criterio como de sustancias téxicas, lo cual
permitird reducir los riesgos para la salud y fundamentar cientificamente el disefo de
medidas de prevencion y control empleadas en la gestidon de riesgos sanitarios.

Descripcion

1. Se deberd establecer un marco normativo adecuado a los nuevos padecimientos
asociados a los efectos del cambio climdtico, y revisar y actualizar las normas de
contaminantes criterio y desarrollar las nuevas normas para compuestos tdxicos dafinos
para la salud humana, como los compuestos orgdnicos voldtiles e hidrocarburos
presentes en la atmdsfera de la ZMVM.

2. La COFEPRIS propondrd revisar y gestionar la actualizacion de la Ley General de
Salud, que incluya la prevencién y atencién de los riesgos sanitarios originados por
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concentraciones de contaminantes téxicos y de gases efecto invernadero existentes en
el aire ambiente y que inciden de manera directa en el deterioro de la salud humana.
Se hard énfasis en la garantia y disfrute de servicios de salud y de asistencia social que
satisfagan eficaz y oportunamente las necesidades de la poblacion afectada por
padecimientos asociados a la contaminacion ambiental.

3. Se sugiere que la evidencia cientifica sobre afectacién a la salud sea presentada por
los actores que conocen, manejan o hayan generado informaciéon al respecto,
tomando en cuenta los avances en la investigacién cientifica y tecnolégica para la
salud desarrollada a la fecha sobre el tema.

4, Establecer y actualizar las metodologias de monitoreo y registro de los contaminantes
gue permitan medir las concentraciones establecidas en las normas oficiales mexicanas
sobre salud — ambiente.

5. Desarrollar y publicar la norma para establecer los limites mdximos permisibles con
respecto a compuestos orgdnicos voldtiles: Benceno, Tolueno y Xileno existentes en el
aire ambiente y que daian la salud de la poblacién.

6. Elaborar una norma mexicana para establecer y uniformizar los criterios requeridos
para el cdlculo y validacion de la informacién de calidad del aire y sus efectos en la
salud humana.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011|2012|20132014|2015(2016 22%1270-
Revisar y actualizar el marco normativo vigente
en materia de calidad del aire y proteccion de
la salud humana
Gestionar la actualizacién de la Ley General de
Salud
Generar y consultar la evidencia cientifica
sobre afectacién a la salud
Desarrollar metodologias de instrumentos
normativos adecuados para cumplir con el
marco regulatorio en la materia
Elaboracion de norma para compuestos
orgdnicos voldtiles: Benceno, Tolueno y Xileno
Elaboracion de norma mexicana de validaciéon
de datos
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SOz (o{e) NOx cov O3 Toxicos GEIl
[ ] [ ] [} [} [ ] [} [ ] [ [

Beneficios esperados

Proteger la salud de los individuos expuestos a los contaminantes criterio, tdxicos y GEHl,
estableciendo un marco regulatorio con base cientifica para contar con informacién
validada de concentraciones y umbrales del grado de afectacion en la salud humana
por exposicidn a ciertos contaminantes presentes en el aire ambiente.

Costo estimado
3 millones de pesos.
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MEDIDA 3: FORTALECIMIENTO DEL SISTEMA DE ALERTA TEMPRANA EN MATERIA DE SALUD
AMBIENTAL.

Accidén 3.1. Fortalecer el sistema de alerta temprana a niveles federal y local.

Objetivo

Operar un Sistema de Vigilancia Pasiva que genere informacién diaria, de manera
confiable, oportuna vy eficiente, sobre indicadores agudos y crénicos de efectos en
salud asociados a contaminantes atmosféricos, con el fin de conocer su frecuencia,
prevenir la exposicidon y controlar los efectos adversos en la salud de la poblacion.

Actores responsables: SSA, COFEPRIS, SMAGDF, SMAGEM, SSGDF y SSGEM.

Integracién ecosistémica

Retroalimentacion —
del sistema ]

Inicio N
Red de informacién de /@\ Red de informacién de N

/ \ calidad del aire N
efectos en la salud / \ \

/

Construccion indicadores agudos /
y crénicos en U Méd Centinelas /

respiratorios y cardiovasculares _— contaminantes y meteoroldgicos Evaluacion de medidas

@/ y acciones preventivas
o \
™ | Andlisis de tendencias espaciales

; o »
Diferenciacion de casos y temporales de contaminantes
generales y sensibles —

|
Andlisis padecimientos P Q Sist de indicadores de \

~_

, S \
@ Cumplimiento de NOMs |

X\ de calidad del aire
Tendencias anuales patrones  \

estacionales y distribucion zonal

\ ‘ Red de andlisis de informacién / /

/

/

\Correlamén entre contaminantes /

~._ Y efectos en salud /,/

Definicién de umbrales de riesgo 4~ eficacia del sistema

/

Red de difusién de informacion ‘ ‘

/
Anélisis de eficiencia
Patrones de variacion de

efectos por camtaminante ,/

Informacion publica y especifica
para actores interesados / | Red de evaluacion del sistema de vigilancia
/
Estrategias preventivas e -
de proteccion a la salud }g)‘ rd

Incidencia en politicas de @ @ —
control de contaminantes Disminucién de efectos y
mayor prevencion de riesgos

Justificacion

En seguimiento a las medidas sobre proteccion a la salud humana establecidas en el
“Programa para Mejorar la Calidad del Aire de la Zona Metropolitana del Valle de
México 2002-2010" se implementd un “Sistema de Vigilancia Epidemioldgica de los
Efectos de la Contaminacion Atmosférica” con el fin de evaluar de manera continua los
efectos de la contaminacién atmosférica sobre la salud de los habitantes de la ZMVM.
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Debido a que en México no se contaba con informacién que permitiera desarrollar de
manera inmediata dicho sistema de vigilancia, se procedid a realizar diferentes pruebas
piloto para sustentar la aplicacidén de este sistema. En una primera etapa se analizé
informacion recabada por las brigadas de vigilancia epidemioldgica en los eventos de
contingencia ambiental con el objetivo de indagar el nivel de afectacion y el drea
geogrdfica de exposicion de la poblacién. Con la informacién obtenida de estas
campanas a través de encuestas diarias sobre sinfomatologia asociada a
contaminantes atmosféricos, en especial sobre signos y sinfomas agudos en una
poblacién de alrededor de 300,000 individuos, se determind la necesidad de incluir
variables cuantitativas que permitieran sistematizar de manera eficiente el uso de
indicadores de padecimientos respiratorios y cardiacos a fin de establecer mecanismos
de proteccidén y prevencion de riesgos sanitarios en la poblacidén en general y grupos
sensibles en particular.

Es con base en los resultados obtenidos a la fecha que se considera importante poner
en operacion el Sistema de Vigilancia Pasiva propuesto.

Descripcion

1. Determinar la morbi-mortalidad diaria de los indicadores de efectos agudos vy
cronicos en poblacion general y grupos vulnerables en la ZMVM.

2. Definir los grupos poblacionales en riesgo particularmente alto.

3. Detectar situaciones de alerta que propicien la realizacién de acciones eficaces y
oportunas de prevencion de riesgos sanitarios como medida de proteccion de la salud
humana ante condiciones adversas de la calidad del aire en la ZMVM.

4, Conformar un comité de expertos en el drea de contaminantes atmosféricos vy
efectos en salud para evaluar los avances del sistema y fortalecer las nuevas acciones.
5. Generar informacién continua y sistemdatica sobre danos especificos en la salud de la
poblacién relacionados con la exposicion a contaminantes atmosféricos, que se
organice a través de subsistemas integrados entre si (informacién en salud, ambiental,
andlisis, difusién y evaluacion del funcionamiento éptimo del sistemal).

6. Fortalecer y ampliar la cobertura del sistema de vigilancia de los efectos de la
contaminacion del aire con unidades centinelas en épocas de estiagje y de invierno en
la ZMVM. Se evaluard la conveniencia en el seguimiento de manera electrénica para
disminuir costos de operacion.

7. Evaluar los avances del sistema integral de vigilancia.

8. Evaluar de manera periddica el sistema de vigilancia pasiva utilizando informacién de
indicadores en salud obtenida de los servicios de salud, complementdndola con
estudios pertinentes para un mayor conocimiento de los umbrales de exposicion de los
habitantes de la ZMVM de manera cofidiana.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011(2012|2013|2014|2015(2016

2017-
2020

Determinar la morbi-mortalidad diaria de los
indicadores de efectos agudos y cronicos en
poblacién general y grupos vulnerables en la
IMVM

Definir los grupos poblacionales en riesgo
particularmente alto

Detectar situaciones de alerta que propicien la
realizacién de acciones eficaces y oportunas
para la proteccién de la salud humana ante los
riesgos provocados por las condiciones adversas
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Actividad 2011(2012|2013|2014|2015(2016 22%1270-

de la calidad del aire en la ZMVM

Conformar un comité de expertos en el drea de
contaminantes atmosféricos y efectos en salud

Establecer un sistema que genere informacion
continua y sistemdtica sobre danos especificos
en la salud de la poblacién relacionados con la
exposicién a contaminantes atmosféricos
Fortalecimiento y ampliacion de cobertura del
sistema de vigilancia de los efectos de la
contaminacién del aire con unidades centinelas
en épocas de estiagje y de invierno en la ZMVYM

Evaluacién de avances del sistema integral de
vigilancia

Contaminantes involucrados
PMio PM2s SOz CO NOx Ccov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados

Con el fortalecimiento y ampliacién de cobertura del sistema de vigilancia de los
efectos de la contaminacién del aire con unidades centinelas en la ZMVM se podrd
contar con informacién continua y permanente de la asociacién de los efectos de la
contaminaciéon del aire sobre la salud de la poblacion que servird para el
fortalecimiento del marco regulatorio en materia de prevencion y gestion de los riesgos
sanitarios por contaminantes atmosféricos.

Costo estimado
10 millones de pesos.

MEDIDA 4: IMPLEMENTACION DE UN SISTEMA DE COMUNICACION DE RIESGOS PARA LA
IMVM.

Accidn 4.1. Disehar e implementar un sistema de comunicacién oportuna de riesgos.

Objetivo

Elaborar y difundir campanas de comunicacién de riesgos sanitarios a los habitantes de
la ZMVM para promover una cultura de proteccién a la salud, que contribuyan a
disminuir los efectos de la contaminacién del aire y del cambio climdtico sobre la salud
de la poblacion.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, SSA, COFREPRIS, SEMARNAT, SSGDF, SSGEM e
instituciones de investigacion y académicas.
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Integracién ecosistémica

Sistema de indicadores de

percepcion de riesgos ambientales Estrategia holistica de
/,,,,,,,7%‘@ comunicacion de riesgos sanitarios
/,/ S Desarrollo de cultura de
‘ T~ @ T~ prevencion de riesgos sanitarios
— } Q
— | /
\ / \
Linea base de percepcion / — /,/ \
de riesgos sanitarios \@/ @ |
Formacion de grupos Acciones preventivas
Desar_rollq de model_os _de de accion comunitaria y reduccion de efectos
capacitacion comunitaria de emisiones en salud

Justificacion

Si bien la poblacién de la ZMVM recibe informacién continua sobre el estado de la
calidad del aire, es muy importante reforzar y ampliar la informaciéon referente a dos
aspectos: los efectos de la contaminacién atmosférica sobre la salud y las acciones que
puede realizar la poblacidon para modificar su comportamiento y consecuentemente
ampliar su proteccidén ante niveles altos de contaminantes del aire.

Aungue la poblacién reconoce que tanto éstos como los fendmenos naturales afectan
su vida personal, se ha observado que las personas asocian el problema de la
contaminaciéon del aire y los efectos del cambio climdatico con causas y factores ajenos,
es decir, que los considera como problemas que generan y deben solucionar otros
actores.

Para modificar esta percepcion es necesario implementar acciones de corto, mediano
y de largo plazo, en las que el trabajo y la gestion comunitaria promuevan la
participacion de las personas en el mejoramiento de la calidad del aire en la ZMVM. En
este contexto es importante conocer cdmo se perciben los riesgos ambientales y con
base en ello desarrollar un programa de comunicacién que responda a las necesidades
planteadas.

Descripciéon

Es necesario desarrollar estrategias de comunicacion que consideren la informacién
sobre los riesgos, vulnerabilidad y acciones de prevencion, incentivando la participacion
informada de la sociedad civil, para lo cual se requiere:

= Contar con una linea base de informacioén de la percepcidon social sobre los
riesgos sanitarios de la contaminacién ambiental

= Desarrollar y operar un sistema de indicadores de percepcion social de riesgo
ambiental

= Desarrollar y aplicar modelos de capacitacion comunitaria
= Formar grupos integrales de intervencién en comunidades
» Desarrollar una estrategia holistica de comunicacién de riesgos sanitarios

= Qrientar estrategias de comunicacién de riesgos sanitarios hacia diferentes
sectores de la poblacion, particularmente hacia los grupos mds vulnerables.
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Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011|2012 ({2013 (2014 (2015|2016 22%1270-
Andlisis de la informacién existente para definir
prioridades
Identificacién de grupos v sitios de accién
prioritarios y altfamente vulnerables
Vinculacién con el sector de educacion
Definicion de los mecanismos de un programa
de accién/evaluacién
Vinculacién con organizaciones de la
sociedad civil, universidades, centros de
investigacion, sector empresarial, etc.
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SOz CO NOx cov Os Toxicos GEl
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados

Proteccién de la salud de la poblacidon, mejoramiento de la calidad del aire,
organizacién comunitaria para la gestidn ambiental, adaptacién a los efectos del
cambio climdtico y la construccién de una cultura integral para mejorar la relacién
entre el ciudadano y su entorno.

Costo estimado
2 millones de pesos.

Accién 4.2. Desarrollar un programa de comunicacién y fomento sanitario para la
prevencidn de riesgos sanitarios originados por el cambio climdatico.

Objetivo

Establecer y fomentar la prevencidn de riesgos sanitarios ante los fendmenos del cambio
climdtico y sus afectaciones en la salud de la poblacidén altamente vulnerable, a través
de la instrumentacién de un programa de comunicacién de riesgos.

Actores responsables: SSA, COFEPRIS, SEMARNAT, INE, SMAGDF, SMAGEM, académicos e
Investigadores.

Integracién ecosistémica

Compilacion de informacién sobre efectos
del cambio climéatico en salud poblacional

ng

Protocolo inter e intrasectorial
de comunicacion de riesgos

Prog de comunicacion de ~_ . Evaluacion t_Je acciones
riesgos de cambio climatico a O y retroalimentacion
poblacién vulnerable
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Justificacion

La evidencia cientifica incipiente senala que los habitantes de la ZMVM son altamente
vulnerables a los efectos del cambio climdtico y que los fendmenos naturales afectardn

la salud publica de la poblacién que en ella vive.

La informacién de percepcion de riesgo sanitario que tiene la poblacién en la ZMVM es
minima, aungue si manifiesta un interés en participar en la aplicaciéon de medidas para
prevenir los efectos de los fendmenos naturales en su salud, por lo que es necesario

incentivar su participacion en la gestion de riesgos sanitarios.

Descripcidn

»  Compilar y analizar la informacién sobre efectos del cambio climdtico en la

salud de la poblacion, para definir prioridades de accién

» Desarrollar un protocolo de accidn intersectorial e intrasectorial

comunicacion del riesgo sanitario a la poblacién

= Desarrollar y operar un programa de accién para la comunicacion de

prevencion de riesgos sanitarios en poblacién vulnerable

» Evaluar el cumplimiento de prioridades del programa de comunicaciéon vy
fomento sanitario para la prevencion de riesgos sanitarios originados por el

cambio climdtico.

Calendario propuesto de ejecucion

para

Actividad

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017-
2020

Compilacién y andlisis de la
informacién sobre efectos del cambio
climdtico en la salud de la poblacién,
para definir prioridades de accidn

Identificacion de grupos de contacto e
instrumentos de atencién colectiva

Desarrollo de un protocolo de accidén
intersectorial e intra-sectorial para la
comunicacién del riesgo sanitario a la
poblacion

Desarrollo y operacién de un programa
de accién para la comunicacion de
prevencién de riesgos sanitarios en
poblacién vulnerable

Evaluacién de cumplimiento de
prioridades del programa de
comunicacion y fomento sanitario para
la prevencidn de riesgos sanitarios
originados por el cambio climdtico

Contaminantes involucrados

PMio PM2s SO2 CO

NOx

cov

Os

Toxicos

GEl

Beneficios esperados

Se tendrd un beneficio a corto, mediano y largo plazo en la gestion de prevencién de
riesgos sanitarios originados por fendmenos naturales y proveer informaciéon de los
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cambios probables del clima incluyendo los eventos extremos para realizar acciones de
prevencion que protejan la salud ante un deterioro de la calidad del aire.

Costo estimado
2 millones de pesos.

MEDIDA 5: ACTUALIZACION DEL PROGRAMA DE CONTINGENCIAS AMBIENTALES
ATMOSFERICAS.

Accidén 5.1. Establecer nuevos niveles de activaciéon para contingencias por ozono y
PMio.

Objetivo
Mejorar la eficacia del programa en lo que se refiere a la proteccién de la salud por
exposicidn a ozono y PMio.

Actores responsables: SSA, COFEPRIS, SMAGDF, SMAGEM, SSGDF y SSGEM.
Integracién ecosistémica

Decision de revisar niveles

Niveles actuales de activacion e R
activacion y desactivacion

Programa de Contingencias Disminucién costos

™~ _ \ en salud puablica

—y O
/,,x/ g ////
/ Altos costos en salud —
@ de la poblacion
Reduccién ambos

Niveles agtua!gs niveles de O3 y PMyg
de desactivacion

Justificacion

El programa de contingencias ambientales atmosféricas cumple dos propdsitos
igualmente relevantes. Por una parte, contribuye a proteger a la poblacidén de la
exposicion aguda a niveles elevados de contaminacién atmosférica. Por la oftra,
contribuye a que el publico en general se mantenga informado y atento al problema
de la calidad del aire en la ZMVM.

Desde hace varios anos los gobiernos que integran la CAM han realizado un ajuste
gradual a los niveles de activaciéon de las precontingencias y contingencias ambientales
atmosféricas para la ZMVM, con el propdsito de alcanzar una meta de establecerlo el 1°
de julio de 2011 en 150 puntos IMECA para el caso de las precontigencias por ozono y
por PMio, y de 180 y 175 puntos IMECA para el caso de las contingencias por ozono y
por PMiorespectivamente.

En la actualidad, la poblacidon de la ZMVM puede percibir que la ausencia de
contingencias atmosféricas es equivalente a tener una buena calidad del aire, lo que es
claramente incorrecto. Las precontingencias y las contingencias se activan en niveles
mds bajos que en el pasado, sin embargo, siguen por arriba de los valores de las normas
de calidad del aire para proteccién de la salud.
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Dados los costos que esto representa en salud publica, el sector salud ha solicitado
realizar un andlisis para disminuir los umbrales de activacidén de los episodios de
precontingencia y el rediseno de las medidas del programa de contingencias para
incrementar su eficacia en términos de proteccién de la salud de la poblacion.

Descripcién

Se integrard la evidencia cientifica en términos de impactos del ozono y las PMig sobre
la salud y se analizardn las propuestas del sector salud para evaluar un nuevo esquema
de activacién del programa de contingencias.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22(();270-
Formar un grupo de trabajo y generar
un calendario de trabajo
Generar y revisar la informacién
necesaria
Publicar el programa actualizado
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SOz co NOx cov Os Toxicos GEl
[ ] [ ] [ J [ J [ ] [} [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados

Reduccidn de la exposicién aguda de las personas a la mala calidad del aire. Mantener
al publico informado y atento al problema de la calidad del aire en la ZMVM. Los
indicados en los estudios de salud como resultado de la ampliacidén del escudo de
proteccién en caso de contingencias atmosféricas.

Costo estimado
2 millones de pesos.

Accion 5.2. Establecer criterios de activacion de contingencia por PM2s.

Objetivo
Ampliar el escudo de proteccién de la salud por concepto de contaminaciéon
atmosférica a la exposicidon de PMas.

Actores responsables: SSA, COFEPRIS, SEMARNAT, SMAGDF, SMAGEM, SSGDF y SSGEM.

Integracion ecosistémica

Evidencia cientffica de daf Inclusién de umbral de
videncia cientifica de dafios activacion por PM, s

por exposiciéon a PM; 5 '@

/// }
Altos costos b

en salud publica Reduccion de efectos
Programa actual y costos en salud
no se activa por PMys
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Justificacion

Estudios recientes en materia de impactos sobre la salud muestran los efectos
provocados por las particulas muy pequenas menores a 2.5 micrdmetros de didmetro.
Con el objetivo de proteger la salud de la poblaciéon, en particular de los grupos que
enfrentan riesgos mayores, es necesario incluir un mecanismo de aplicacion que
dependa de las concentraciones medidas de PMas.

Descripcion

Se integrard un grupo de trabajo que analice las evidencias y pardmetros
internacionales, para establecer un esquema que se ajuste a las condiciones de la
IMVM, tomando como referencia los criterios que recomienda la OMS.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22(:;2;-
Formar un grupo de frabajo y generar
un calendario de avances
Generar y revisar la informacién
necesaria
Publicar el programa actualizado

Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 Cco NOx cov O3 Toxicos GEIl
[ ] [ ] [}

Beneficios esperados
Los indicados en los estudios de salud como resultado de la ampliacién del escudo de
proteccién en caso de contingencias atmosféricas.

Costo estimado
1 millén de pesos.

Accidn 5.3. Actualizar las acciones que debe aplicar cada uno de los actores incluidos
en el programa, asi como los tiempos correspondientes de inicio y
terminacidn.

Objetivo
Realizar una evaluacién del programa de contingencias ambientales para establecer
acciones oportunas que permitan reducir la emisién de los contaminantes del aire.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.
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Integracién ecosistémica

Estimacioén de riesgos a la salud

/ Se alcanzan niveles de activacion
/ del Prog de Contingencias

Se activa Programa de
Acciones de disminucién de Contingencias
f

emisiones

\ - - o -
Definicion de tiempos y formas @ —— /
N

de aplicacién de acciones /
\{5 Aplicacion de acciones
- especificas de contingencia

Sincronia entre acciones y @,, —_—
niveles altos de contaminacién T

AN Reduccion oportuna de dafios a
la salud de poblacién expuesta

Justificacion

El establecimiento del Programa de Contingencias Ambientales Atmosféricas obedecio
a la necesidad de contar con una herramienta que disminuyera el riesgo por la
exposicion de la poblacidon a altas concentraciones de contaminantes atmosféricos;
con este mismo espiritu se debe continuar fortaleciendo los esquemas de reaccién
inmediata para evitar los danos a la salud de la poblacion.

La reestructuracion de las acciones y sus tiempos de aplicacién puede hacer uso del
concepto de riesgo asociado al dano que un episodio de contingencia puede causar a
la salud de grupos vulnerables de la poblacién. Para ello hay que hacer uso de dos tipos
de riesgo: primero, el riesgo asociado a la ocurrencia misma del episodio de
contfingencia, y segundo, el riesgo que tiene que ver con los efectos del episodio sobre
la salud de la poblacion.

El primer tipo de riesgo se refiere a la probabilidad de ocurrencia del episodio de
contfingencia, lo cual depende de factores como la tasa de acumulacidon de
contaminantes en una zona especifica y las condiciones meteoroldgicas prevalecientes
y previstas. El segundo se refiere a la probabilidad de que cierto tipo de contaminantes
(como ozono, PMio 0 PM2s) cause danos en un drea especifica a ciertos grupos de la
poblacién.

Descripcion

Los gobiernos que integran la CAM, deberdn realizar los estudios para diseiar acciones
emergentes para episodios de precontfingencia y contfingencia en cada uno de los
sectores de salud, fransporte, servicios, industria, agricultura y dreas naturales protegidas.
También se tendrdn que desarrollar los criterios y mecanismos para exentar dicho
programa.

Calendario propuesto de ejecucién
Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Actualizacion e instrumentacion del
programa
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Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados
Los indicados en los estudios de salud como resultado de la ampliacién del escudo de
proteccién en caso de contingencias atmosféricas.

Costo estimado
3 millones de pesos.

Accién 5.4. Disenar y aplicar un subprograma de exencidén en diferentes fases del
programa por reduccién de emisiones de COV.

Objetivo
Ofrecer un incentivo a los actores generadores de COV para reducir permanentemente
las emisiones de dichos contfaminantes.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.

Integracién ecosistémica

Identificacion de procesos
o actividades emisoras g T

7 “a___ Disefio de incentivos
/ y reglas de aplicacion

/
/ \\
\ Verificacién del cumplimiento

e \ ra exencion
Identificacion de fuentes para exenclones
de emision de COVs Autorizacion de exenciones

V 4 D
@ ~ Reduccion de impactos

Reduccion permanente I _— —__ negativos sobre la salud

de emisiones de COV h ,,/// ‘Q
Disminucion de ozm
Justificacion

Los resultados de las campanias de medicion mds recientes en la atmdsfera de la ZMVM
han mostrado que es prioritario disminuir las concentraciones de COV si se quiere reducir
la concentracién de ozono. Aplicar este subprograma puede representar un incentivo
afractivo para que las empresas y los establecimientos generadores reduzcan sus
emisiones de COV de manera permanente y no solo durante una precontingencia o
contingencia ambiental.

Descripcion

Los gobiernos que integran la CAM, disefardn un esquema de incentivos para que los
usuarios de productos generadores de COV disminuyan de manera permanente el uso
de los mismos. Los incentivos operardn como exenciones en las diferentes fases del
programa de contingencias siempre y cuando se demuestre una reduccién efectiva,
medible y demostrable de las emisiones de COV.
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Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Disefio del mecanismo de exencidon
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 cO NOx Cov O3 Toxicos GEl
[ [ ] [ J

Beneficios esperados
Los indicados en los estudios de salud como resultado de la ampliacién del escudo de
proteccién en caso de contingencias atmosféricas.

Costo estimado
2 millones de pesos.

MEDIDA 6: PREVENCION DE LOS EFECTOS DEL CAMBIO CLIMATICO EN LA SALUD
HUMANA.

Accion 6.1. Desarrollar un sistema de prevencion y alerta contra riesgos sanitarios ante
el cambio climdtico.

Objetivo

Construir y desarrollar un sistema de vigilancia epidemiolégica para identificar y
proteger a la poblacidn en sitios vulnerables a los efectos del cambio climdtico, como
inundaciones y cambios de temperatura en la ZMVM.

Actores responsables: SSA, COFEPRIS, SMAGDF, SMAGEM, SSGDF, SSGEM, Institutos de
investigaciéon y académicos.

Integracién ecosistémica

Analisis multidisciplinario de @ Base de informacion de morbi
riesgos sanitarios del CC @y mortalidad asociadas a CC
\\
\

Protocolos cientificos para gestion 3
de riesgos asociados a CC @

Reduccion de riesgos y

Escenarios de variabilidad del dafios sanitarios por CC

clima y efectos GEI en poblacién ™

|
| /

Prog prevencion y alerta < > -~
de riesgos sanitarios -

223



Justificacion

Los riesgos sanitarios ocasionados por el cambio climdtico sobre la salud son de
naturaleza diversa y van desde el aumento del riesgo de fendmenos meteoroldgicos
extremos hasta modificaciones de la dindmica de las enfermedades infecciosas vy
cambios en la calidad del aire de los cenfros urbanos. La OMS afirma que las
repercusiones del cambio climdtico "afectardn de forma desproporcionada a las
poblaciones vulnerables”, tales como ninos pequenos, adultos mayores, enfermos,
poblacién de bajos ingresos y de manera muy especifica a las poblaciones urbanas.

Descripcion

Establecer un grupo de trabagjo al inferior del sector salud para idenfificar la
problemdtica de los efectos del cambio climdtico en la salud de la poblacién y una
estrategia para prevenir y mitigar los efectos en poblaciones vulnerables de la ZMVM.
Asimismo, se desarrollardn indicadores de medicidn para evaluar el sistema de
prevencion y alerta sanitaria.

Calendario propuesto de ejecuciéon
Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Formacién de un grupo de trabajo
interdisciplinario del Sector Salud y la
comunidad cientifica

Redalizar un taller de planeacién del
sistema de prevencién y alerta
sanitaria

Desarrollo y evaluacion del sistema de
prevencién y alerta sanitaria

Contaminantes involucrados
PMio PM2s SOz cO NOx Ccov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados

Contar con informacién local y regional de los eventos del cambio climdatico que
afectan la salud de la poblacién que habita la ZMVM, asi como las diferentes variables
socioecondmicas y meteoroldégicas que inciden de manera directa en el
fortalecimiento de los sistemas de salud pUblica para hacer frente a las amenazas que
plantea el cambio climdtico para los habitantes de zonas vulnerables de la metrépoli.

Costo estimado
3 millones de pesos.

Accidn 6.2. Evaluar escenarios de cambio climdtico en diferentes grupos vulnerables.

Objetivo

Establecer relaciones entre condiciones de temperatura, humedad y precipitacién con
ocurrencia de dengue en diversas zonas de la ZMVM, de forma que permitan disenar
funciones de riesgo entre clima y salud que se puedan evaluar con escenarios de
cambio climdtico.
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Actores responsables: SSA, COFEPRIS, SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, SSGDF, SSGEM,
Institutos de investigacion y académicos.

Integracién ecosistémica

Cartografia de zonas

vulnerables al CC Mapas de morbi y
S mortalidad asociadas a CC
@ - 1@
: Impactos econémicos de
T los efectos en salud del CC
Modelos de pronéstico y /"

evaluacion de riesgos de CC /

Planes prevencion de ™~
riesgos ante alerta temprana

Reduccion de riesgos y
dafios en salud por CC

Justificacion

Estudios indican que enfermedades como el paludismo o el dengue se relacionan con
condiciones de climas humedos y cdlidos. Dado que la tendencia es que el clima del
Valle de México serd mds cdlido con un ciclo hidroldgico mds intenso, se espera que el
potencial para el desarrollo de enfermedades aumente. En muchos paises del mundo,
los responsables del sector salud comienzan a disefar estrategias de reduccidén de
vulnerabilidad entre la poblacién, que les permitan disminuir el riesgo frente al cambio
climdtico.

Descripcion

Desarrollar el Atlas de Riesgos Sanitarios de la ZMVM, que permita contar con
informacion sobre la poblacidn expuesta a riesgos sanitarios, entre otros, los
provenientes de quema de combustibles fésiles y biomasa, la calidad de agua para
consumo humano, la infraestructura de atencidn hospitalaria, contaminantes
ambientales (infra y extra muros), etc., para alertar y prevenir de manera oportuna a la
poblacién.

Crear mapas temdaticos de morbilidad y mortalidad asociados a los principales riesgos
sanitarios relacionados con las variaciones de humedad relativa y cambios drdsticos de
temperatura en dreas vulnerables de la ZMVM.

La creacidn de modelos de prondstico, permitird contar con una aproximacién a
escenarios de cambio climdtico, los factores de riesgo y su comportamiento. Los
escenarios de impacto de cambio climdtico en la ZMVM ante enfermedades permitirdn
disenar estrategias de adaptacién en el sector salud, trabajando con esquemas de
gestién de riesgos.

En la actualidad, en México se carece de conocimiento cientifico sobre las relaciones
clima-salud y los efectos econdmicos en la atencién de riesgos sanitarios que implica
para el sector salud. A través de la OMS se sabe que los riesgos para la salud que
entrana el cambio climdtico son considerablemente costosos, asi como los factores de
riesgo y las enfermedades relacionadas a condiciones extremas del clima. Estos
aspectos, figuran hoy entre las mds importantes causas de la carga mundial de
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morbilidad para varios padecimientos y por lo fanto conllevan una alta carga
econdmica para el Estado y los particulares de la atencion a la salud por los efectos de
variables ambientales.

Construir y desarrollar un sistema de vigilancia epidemiolégica para identificar y
proteger a la poblacidén en sitios vulnerables a los efectos del cambio climdtico
(inundaciones, altas temperaturas, heladas, entre otros), asi como para prevenir el
decremento o incremento de temperatura en la ZMVM.

Calendario propuesto de ejecucién
Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Elaboracion de cartografia de zonas
vulnerables

Crear mapas temdticos de morbilidad
Crear modelos de prondsticos de
evaluacion de riesgo

Crear escenarios econdmicos sobre los
efectos en la salud por la exposicidén a
diversos contaminantes ambientales
Desarrollar planes de actuacion en
salud publica a partir de sistemas de
alerta temprana

Contaminantes involucrados
PMio PM2.5 SO2 CO NOx Ccov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados
Contar con informacién oportuna que oriente las acciones preventivas ante los distintos
escenarios del incremento de la temperatura.

Costo estimado
2 millones de pesos.

Accidn 6.3. Desarrollar un sistema de prevencidn y alerta por enfermedades de
fransmisidon por vectores.

Objetivo

Construir y desarrollar un sistema de vigilancia epidemiolégica para identificar y prevenir
a la poblaciéon en sitios vulnerables contra padecimientos producto de la transmision de
vectores en la ZMVM.

Actores responsables: SSA, COFEPRIS, SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, SSGDF, SSGEM,
Instituciones de investigacion y académicas.
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Integracién ecosistémica

Fortalecer Sist Vigilancia

Indicadores de prevencion _— .
P - Entomolégica de Vectores

de vectores asociados a CC P —

Sist comunicacién y prevencion —
en comunidades vulnerables ]

@;

Evaluacién de grados de riesgo
de transmision enfermedades

Organizacién comunitaria para
aplicacién y monitoreo de medidas

Reduccion de riesgos asociados ———
a vectores de transmision -

Justificacion

Los riesgos sanitarios del cambio climdtico sobre la salud humana son de naturaleza
diversa y repercuten en modificaciones de la dindmica de enfermedades transmitidas
por vectores como el dengue, paludismo, chagas, etc. La OMS afirma que las
repercusiones del cambio climdtico "afectardn de forma desproporcionada a las
poblaciones vulnerables”, tales como ninos pequenos, adultos mayores, enfermos,
poblacién de bajos recursos y de manera muy especifica a las poblaciones urbanas.

Descripcion

Contar con informacién que permita conocer la situacién geogrdfica de las dreas
habitadas por los organismos transmisores de padecimientos asociados a enfermedades
originadas por efectos del cambio climdtico en la ZMVM.

Los escenarios de evaluacién del grado de riesgos, permitirdn establecer un programa
de vigilancia epidemiolégica, prevencion y control de las enfermedades transmitidas
por vector con la finalidad de estimar el riesgo de fransmision de padecimientos
asociados a vectores.

Con el fin de sistematizar el proceso de participacidn comunitaria en la prevencién de
padecimientos transmitidos por vectores, es conveniente contar con un sistema de
comunicacion y promocion de las estrategias adecuadas y la capacitacién integral
necesaria para un cambio de hdbitos higiénicos de la poblacion, para prevenir y
confrolar las enfermedades tfransmitidas por vectores asociadas a los efectos del
cambio climdatico en la ZMVM.

Se formardn grupos de la comunidad para participar de manera activa en la aplicacién
de las medidas para la prevencion de padecimientos transmitidos por vectores en
diferentes dreas de la ZMVM, los cuales deberdn ser capacitados sobre aspectos
bdsicos a instrumentar para la prevencién y control de los vectores de transmision de
padecimientos asociados a los efectos del cambio climdtico y serdn los encargados de
monitorear el avance en las acciones y medidas establecidas en el sistema de
vigilancia.
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Calendario propuesto de ejecucién
Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Fortalecimiento del sistema de vigilancia
entomoldgica de vectores de
transmision de enfermedades

Establecer un sistema de indicadores de
prevencién de vectores

Generar escenarios de evaluacién del
grado de riesgo

Desarrollar un sistema de comunicacion
y fomento sanitario de medidas de
prevencién en comunidades vulnerables
Formacién de grupos de la comunidad
para la participacion y monitoreo de los
avances del programa

Contaminantes involucrados
PMio PM2.5 SO2 CO NOx Ccov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados

Contar con informacién local y regional de los eventos del cambio climdtico que
afectan la salud de la poblacién que habita la ZMVM, asi como las diferentes variables
socioecondmicas y meteorolégicas que inciden de manera directa en el
fortalecimiento de los sistemas de salud pUblica para hacer frente a las amenazas que
plantea el cambio climdtico para los habitantes de zonas vulnerables de la metrépoli.

Costo estimado
2 millones de pesos.

MEDIDA 7: ESTABLECIMIENTO DE UN SISTEMA DE EVALUACION DE COSTOS ECONOMICOS
ASOCIADOS A LOS EFECTOS EN SALUD.

Accidn 7.1. Disehar e implementar un sistema permanente de evaluacién econémica
de los costos en salud.

Objetivo
Estimar peridédicamente los costos econdmicos por las afectaciones en la salud como
consecuencia de la contaminacion atmosférica en la ZMVM.

Actores responsables: SSA, COFEPRIS, SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, SSGDF, SSGEM e
instituciones de investigacion y académicas.
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Integracién ecosistémica

Conformacién de Comité Técnico o

. . ™~
de Seguimiento @ \Q Desarrollo de métodos e

\ indicadores apropiados

e \ i
I -, Incremento de la eficacia de
Retroal!mentacpn politicas de calidad del aire
de politicas publicas k\ Vs
AN S

\\ 7

Realizacion de estudios
y estimacion de costos

Definicién de linea base

Justificacion

La estimacién de los costos en salud asociados a la contaminacion permite contar con
una base de informacién muy Util para la evaluacién de las politicas publicas dirigidas a
mejorar la calidad del aire. Es, asimismo, un insumo para la realizacién de andlisis costo-
beneficio, los cuales son instrumentos que pueden ser usados para retroalimentar y
mejorar las politicas publicas en la ZMVM.

Descripcion

El sistema de evaluacion de costos econdmicos asociados a efectos en salud requiere
de la conformacién de un comité de seguimiento, la revision de la linea base, la
seleccion de métodos e indicadores apropiados y la realizacidon de estudios propuestos.
Algunas de las actividades que se necesita llevar a cabo son: compilacién y andlisis de
estudios previos (de valoracion contingente, de métodos de evaluacién, de sistemas de
vigilancia epidemiolégica y reportes técnicos de evaluacién del programa de
contfingencias atmosféricas), la identificacion de vacios de informaciéon e
incertidumbres, la realizacién de estudios especificos de costos y una revision bienal.

Calendario propuesto de ejecuciéon

Actividad 2011|2012|2013| 2014 2015|2016 2007
Conformacién de un comité técnico de
seguimiento
Revisién bibliogrdfica, seleccion y desarrollo de
métodos e indicadores apropiados
Definicion de la linea base
Realizacion de estudios propuestos
Retroalimentacion de politicas publicas
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SOz (o{e) NOx cov Os Toxicos GEl
[ ] [ ] [ J [ J [ ] [ J [ ] [ J [ J

Beneficios esperados
Ponderacién de beneficios de calidad del aire, insumo para comparar con los costos en
las intervenciones, mejores herramientas de gestidon y evaluacién ambiental.

Costo estimado
1 millén de pesos.
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MEDIDA 8: REDISENO Y ACTUALIZACION DEL SIMAT.

Accidn 8.1. Realizar diagnésticos del Sistema de Monitoreo Atmosférico, en términos de
su representatividad, cobertura espacial y operacidn.

Objetivo

Analizar la distribucién y representatividad de las estaciones de monitoreo de la calidad
del aire del Sistema de Monitoreo Atmosférico en el contexto de los cambios del entorno
urbano y de la dindmica atmosférica, para evaluar el cumplimiento de los objetivos del
monitoreo de la calidad del aire, asi como sus condiciones operativas.

Actores responsables: SEMARNAT, SMAGDF y SMAGEM.
Integracién ecosistémica

Diagnéstico de c iond
representatividad S f’:lp,ta(?mn e nue’vg
_— Q dinamica atmosférica
\

— \ —~

~ \ e . -z

@ \ ‘ g Modernizacion \ Mejores politicas publicas
Diagnostico de 5 ——_ Iinfraestructura \ de calidad del aire

cobertura espacial . informatica

A Reingenieria S %}7 -
/ del sistema // Mejoria de la calidad
de la informacion
A

mpliacién del monitoreo
meteorolégico

Evaluar redundancia
del sistema Evaluar incertidumbre
en las mediciones

Justificacion

Los cambios en el entorno inmediato de las estaciones de monitoreo de la calidad del
aire tienen un efecto directo en el monitoreo atmosférico. Hace 25 anos el disefo de la
red de monitoreo y en consecuencia la instalacién de las estaciones y la distribucion de
los pardmetros, se realizé en funcidén de las necesidades de la década de los ochenta,
con un enfoque hacia el monitoreo de los contaminantes primarios, como mondxido de
carbono, diéxido de azufre y dxidos de nitrdgeno. Posteriormente se instalaron nuevas
estaciones orientando el monitoreo hacia los contaminantes secundarios, como ozono y
particulas finas. Actualmente el drea de la ZMVM, ha rebasado la zona de cobertura
espacial de las estaciones de monitoreo de la calidad del aire.

Descripcion

Esta accidn considera el realizar un diagndstico permanente de las estaciones que
integran el Sistema de Monitoreo Atmosférico en funcién del cumplimiento de los
objetivos del monitoreo de la calidad del aire. Se pretende evaluar la capacidad de
cada estacion y pardmetro para continuar proporcionando informacién confiable vy
representativa sobre los niveles de exposicion de la poblaciéon de la ZMVM, para los
contaminantes atmosféricos. Dicha evaluacidon permitird conocer el nivel de
cumplimiento de los objetivos del monitoreo e identificar las ventajas y limitaciones
actuales de las estaciones de monitoreo, determinar la cobertura espacial vy
representatividad de cada estaciéon e identificar la presencia de la redundancia en el
monitoreo. Los resultados permitirdn conocer aquellas estaciones cuyas caracteristicas
limitan el cumplimiento de los objetivos del monitoreo e identificar aquéllas en las que es
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necesario incorporar nuevos pardmetros de medicidn, asi como las zonas en las que se
requiere de nuevas estaciones de monitoreo para la proteccién de la salud pUblica.

Por otra parte, se llevard a cabo la revision de la operacién del SIMAT a partir de
auditorias de desempeno técnico.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Planeacion y gestion de recursos
Evaluacidén y diagndstico
Auditoria técnica de desempeno en la
operacion del SIMAT
Redlizacion de acciones y ajustes
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 Cco NOx cov O3 Toxicos GEIl
[ ] [ ] [ J [ J [ ] [} [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados
Continuar garantizando informacién confiable y oportuna sobre la calidad del aire en la
IMVM, orientada a la proteccion de la salud publica.

Costo estimado
5 millones de pesos.

Accion 8.2. Reforzar el monitoreo de la calidad del aire.

Objetivo

Reforzar la infraestructura del Sistema de Monitoreo Atmosférico para realizar el
monitoreo de los contaminantes que aun exceden las normas de calidad del aire y sus
precursores, incorporar el monitoreo rutinario de aquellos contaminantes que se
encuentran en concentraciones que comprometen la salud de la poblaciéon y que no
estdn regulados por las normas oficiales, y generar informacién para la evaluacion de la
formacién, dispersion y transporte de la contaminacién atmosférica.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.
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Integracién ecosistémica

Inicio monitoreo *Q Especiacién de NOx y HC

de NOx y HC g
. Reforzamiento de
“/ i
|

monitoreo de O3 y PST
\ /

4 \ / Reforzamiento de monitoreo
@ \Q Reforzamiento de las @ de PMio, PMz2s y PMuo-2s

Perfiles diurnos y capacidades del SIMAT

nocturnos de NOx y HC

/

@ T QC>‘Ane’1lisis de componentes

Monitoreo continuo de carbono Monitoreo continuo
negro, organico y elemental de la visibilidad

Justificacion

En los anos recientes se han logrado avances significativos en la reduccién de los
principales contaminantes del aire. Para continuar con la reduccién en el mediano
plazo serd necesario entender los mecanismos quimicos que determinan su origen,
conocer sus precursores e identificar sus fuentes. Es necesario conocer la dindmica
atmosférica, evaluar el transporte atmosférico desde y hacia otras regiones, y generar
informacion confiable para el desarrollo y aplicaciéon de modelos y simulaciones.

Por otfra parte la evidencia cientifica en otfras ciudades del mundo ha demostrado que
existen otros contaminantes que, aln en concentraciones bajas como las observadas
en la ZMVM, representan un riesgo para la salud humana. Enfre estos destacan el
benceno, las dioxinas, las particulas provenientes de la quema de diesel, el mercurio y
otros metales pesados.

Descripciéon

Reforzar el monitoreo de ozono y particulas suspendidas en las estaciones de monitoreo
de la calidad del aire, asi como el inicio del monitoreo de los precursores de ozono:
6xidos de nitrogeno reactivos e hidrocarburos. Es fundamental la especiacidén de los
hidrocarburos y de los éxidos de nitrdgeno, asi como la determinacién de sus perfiles
diurnos-nocturnos.

En el caso de las particulas suspendidas serd necesario reforzar el monitoreo de PMiy,
PM2s y PMio2s, evaluar su relacidon y contribucidn. Con el propdsito de generar
informacion que permita definir estrategias de conftrol, se realizard el andlisis de los
componentes de las particulas para identificar patrones que permitan identificar su
origen. Ademds del andlisis gravimétrico y composicidon, es necesario generar
informacion sobre la distribucién, nimero vy las propiedades épticas de las particulas
para conocer su papel en el deterioro de la visibilidad y el calentamiento global. Se
incorporard el monitoreo continuo de la visibilidad, del carbono negro, del carbono
orgdnico y del carbono elemental.

La meteorologia es fundamental para entender la dindmica atmosférica y el
comportamiento de los contaminantes en el aire. Por lo tanto, se fortalecerd el
monitoreo de las variables meteoroldgicas en la superficie y reforzar el radiosondeo con
técnicas que permitan obtener informacién del perfil atmosférico con mayor frecuencia
o de manera continua. También es necesario reforzar el monitoreo de la radiacién solar
con propdsitos de proteccion de la salud (en el caso de la radiacién solar UV), clima y
balance de energia.
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Se reforzard el monitoreo y andlisis del depdsito atmosférico, principalmente en el suelo
de conservacion de la ZMVM. Se incorporard al monitoreo de la calidad del aire, el
monitoreo de pdlen y otfras sustancias aerobioldgicas.

Es necesario incorporar al monitoreo de la calidad del aire la medicion de compuestos
gue actualmente no estdn considerados por las normas para la proteccién de la salud
pUblica, pero que su presencia representa un riesgo potencial para la salud humana o
el medio ambiente, como el benceno, mercurio, dioxinas, etilbenceno, el hollin y otros.

Se requiere también la instalacién de estaciones de monitoreo orientadas a la
evaluacién del transporte de la contaminacién regional.

La labor de difusién de los resultados del monitoreo atmosférico es fundamental para la
proteccién de la salud publica, por lo que se requiere reforzar la difusion de la
informacion de la calidad del aire empleando la nuevas tecnologias de informacién,
difusion a fravés de dispositivos méviles, participacién de los medios de difusion masiva,
redlizacion de campanas informativas, educacidén ambiental y participaciéon
ciudadana.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 207
Planeacion y gestion de recursos
Reforzamiento gradual del monitoreo
Contaminantes involucrados
PMi1o PM2s SO2 co NOx cov Os Toxicos GEl
[ ] [ ] [ J [ J o [ J [ ] [ ]

Beneficios esperados

Garantizar la proteccion de la salud publica. Generar informacién adecuada vy
confiable para el disefo de politicas para la reduccidon del ozono vy las particulas
suspendidas. Proporcionar informacion para el prondstico de la calidad del aire.
Identificar los riesgos para la salud de ofros contaminantes tdxicos. Contar con
informacion suficiente para la realizacidén de estudios epidemioldgicos y toxicoldgicos
relacionados con los efectos de la contaminaciéon del aire en la salud humana.

Costo estimado
60 millones de pesos.

MEDIDA 9: CONSTRUCCION DE UN SISTEMA DE INDICADORES DE LA CALIDAD DEL AIRE.

Accidn 9.1. Revisar los indicadores actuales y construir los necesarios para contar con
un sistema que permita medir espacial y temporalmente los contaminantes.
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Objetivo

Construir un sistema de indicadores de la calidad del aire que permita comunicar de
manera amplia y oportuna, a diferentes tipos de interlocutores, los alcances espaciales
y temporales de cada contaminante.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, y SEMARNAT, SSA, COFEPRIS e instituciones de
investigacién y académicas.

Integracién ecosistémica

Identificar necesidades de Informacion de mayor
informacion de partes interesadas calidad y alcance

@ ~ Identificacion de - V@ -

Recopilacion y andlisis y indicadores faltantes // \\
- / \
de indicadores existentes ‘@ L 4
7 ‘@ Mejores programas y practicas de
prevencion de la contaminacion

t )/
A\ Disefio y construccion de

. L sistema de indicadores
Sistematizacion

de la informacion

Justificacion

Actualmente se cuenta con indicadores de la calidad del aire, tanto de niveles de
contaminantes en el aire como de emisiones a partir de fuentes, que son utilizados por
diversos actores para propdsitos de difusion o de investigacién. Como parte de los
esfuerzos de mejora permanente de la gestién de la calidad del aire, es necesario
asegurar gue los indicadores formen parte de un sistema ecosistémico que responda a
las necesidades de informacién cientifica y de divulgacién al publico en general,
cubriendo aspectos como la distribucidn espacio-temporal de los contaminantes.

Descripcion

Se desarrollardn indicadores que permitan evaluar la exposicion de la poblacién
considerando las concentraciones de contaminantes, su temporalidad y localizacién
geogrdfica, entre otros.

Calendario propuesto de ejecucion

Actividad 2011(2012{2013|2014|2015(2016 22?)121)-
Conformacion del grupo de trabajo
Revision de indicadores actuales
Definicidn del sistema de indicadores
Construccién y prueba de nuevos indicadores
Contaminantes involucrados
PMio PM2 s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl
[ [ [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados
Contar con una herramienta que permita disponer de mayor informaciéon sobre el
comportamiento de la calidad del aire.

Costo estimado
3 millones de pesos.
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ESTRATEGIA 2: DISMINUCION ESTRUCTURAL DEL CONSUMO
ENERGETICO DE LA ZMVM

MEDIDA 10: CREACION DE UN PROGRAMA PERMANENTE DE ANALISIS ECOSISTEMICO DE
LA ZMVM.

Accién 10.1. Disefiar e iniciar los trabajos de un programa de andlisis ecosisté mico de la
ZMVM.

Objetivo

Integrar un grupo de trabajo interdisciplinario y de cardcter permanente en el seno de
la CAM, que promueva y coordine los estudios necesarios para entender cada vez
mejor el funcionamiento de la ZMVM como ecosistema, con el propdsito de avanzar en
el diseno de propuestas y soluciones de alcance metropolitano, mejor integradas y mads
eficientes en términos econdmicos, ambientales y sociales.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, SEDUVI, SEDURGEM, SETRAVI,
STGEM, SEDECOGDF, SEDECOGEM, COMETRAVI, COMETAH e instituciones de
investigacion y académicas.

Integracién ecosistémica

Desarrollo de elementos ecosistémicos

. o Mayor eficacia planeacion y
de politicas publicas ZMVM

Definicion de objetivos politicas publicas calidad del aire

metas y método de trabajo _ 7@* — - — ——‘;@
7 Manejo ecosistémico de / Qb

/ _ g . /
) @ aspectos ambientales /

‘ Desarrollo de elementos ecosistémicos dﬂ” Reduccion de dafios a

» o de planeacion para la ZMVM salud de la poblacion
Creacién de grupo técnico

de analisis ecosistémicos Incremento en productividad

y competitividad de la ZMVM

Justificacion

La perspectiva desarrollada en este PROAIRE para abordar el problema de la calidad
del aire con una vision ecosistémica, muestra una amplia gama de posibilidades para
mejorar los alcances conceptuales del andlisis lineal que se venia aplicando a la
busqueda de soluciones para éste y otros problemas similares. Bajo este principio, se
requiere avanzar en la construccion de una visién holistica que permita desarrollar los
estudios para la comprension del sistema metropolitano visto como un sistema espacial,
abierto y complejo en el que interacttan permanentemente procesos urbanos,
econdmicos, ambientales, culturales y sociales.

En lo que se refiere especificamente al tema de la calidad del aire, el desarrollo de un
cuerpo de conocimientos con enfoque ecosistémico permitird identificar y estudiar las
relaciones existentes entre la estructura urbana y la cultura metropolitana con el
consumo energético y con la emision de contaminantes criterio, contaminantes tdxicos
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y gases y compuestos de efecto invernadero. Asimismo, esta vision es la que se requiere
para afrontar los riesgos del cambio climdtico desde la perspectiva urbanag,
especialmente ante los prondsticos internacionalmente aceptados que hablan de un
proceso continuo de emigraciéon de las zonas rurales a las ciudades.

Descripcién

Se conformard un grupo de trabajo multidisciplinario en el que participardn las dreas
técnicas de las secretarias encargadas de los temas ambientales, del desarrollo urbano,
de transporte y vialidad, asi como del desarrollo econdmico de los Gobiernos Federal,
del Estado de México y del Distrito Federal, asi como especialistas, técnicos y cientificos
de ofras instituciones y centros de investigacion y educacién superior con el propdsito
de iniciar un programa de andlisis ecosistémico de la ZMVM que sirva de base para el
disefo y aplicacidon de nuevas politicas publicas con vision ecosistémica y de alcance
metropolitano.

Calendario propuesto de ejecuciéon
Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Establecimiento del grupo de trabajo
Planteamiento de los objetivos, metasy
métodos de frabajo del programa
Inicio de los trabajos de andlisis
ecosistémico

Disefio nuevas politicas publicas con
visidn ecosistémica y alcance
metropolitano

Contaminantes involucrados
PMio PM2.5 SO2 CO NOx Ccov O3 Toxicos GEl
o o o o [ ] o [ ] o [ ]

Beneficios esperados
Contar con un sistema que permita el disefo de politicas publicas basadas en la
concepcidon ecosistémica de la ZMVM.

Costo estimado
10 millones de pesos.

Accion 10.2. Desarrollar la argumentacion técnica necesaria para proponer cambios en
los criterios de zonificacién y de usos e intensidades del suelo en édreas
urbanas.

Objetivo

Ofrecer elementos ecosistémicos que justifiquen y promuevan la realizacion de cambios
estructurales en la organizacion espacial de las actividades de la ZMVM. Estos cambios
son necesarios para incrementar las eficiencias urbanas, econdmicas, ambientales y
sociales, lo cual mejoraria la calidad de vida de la poblacién y provocaria incrementos
en la productividad de los agentes econdmicos y en la competitividad de la ZMVM.
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Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, SEDUVI, SEDURGEM, SETRAVI,
STGEM, SEDECOGDF, SEDECOGEM, COMETRAVI, COMETAH e instituciones de
investigacién y académicas.

Integracién ecosistémica

Disminuye generacion

PC6 de residuos
a——ce

N PCi:

7 -
Efectos positivos en
/Visi()n ecosistémica en los productividad y competitividad
/ usos del suelo \
Q Incremento economias \
. de aglomeracion
PC3 @)< ‘
PC1 | C |
m o, .
- Incremento de /
‘\ ) sinergia espacial N / | o
" de insumos y subproductos ncremento de
R_e'ducmon de reuso y
kildbmetros reciclaje
recorridos N

S Disminucién de
entropia urbana

. ‘Q*@ Rl

Reduccioén de v— Disminuye
emisiones X consumo

\\ energético
Mitigacion de
; ; PC5
impactos negativos en

salud y ecosistemas

Justificacion

El andlisis ecosistémico realizado para este PROAIRE, que se reforzd con la estimacién de
modelos de econometria espacial que usaron datos a nivel de AGEB para toda la
IMVM vy con el cdlculo de indices de entropia para la misma zona, mostrd que la
estructuraciéon espacial de la ZMVM es determinante para su desempeno energético,
ambiental, econdmico y social. Por ello resulta imprescindible modificar los paradigmas
de la planeacién de dos desarrollos fundamentales para el futuro de la ZMVM, a saber,
el urbano y el econdmico, incluyendo entre otros aspectos la decisién de incidir sobre la
metrépolis construida.

Los modelos de econometria espacial y el modelo de simulacién de las emisiones del
parque vehicular, desarrollados para este PROAIRE, muestran el vinculo enddgeno
existente entre la estructura urbana, el sistema de generacién de vigjes, el consumo
energético y la emisién de contaminantes atmosféricos. Este hecho y la evidencia
histérica que indica que la tasas de incremento de las necesidades de desplazamiento
de personas y materiales aumentan mds que proporcionalmente que las tasas de
crecimiento de las capacidades de infraestructura vial y de interconexion urbana y de
fransporte multimodal, exigen la consideracion de un enfoque ecosistémico de la
estructuracién metropolitana.
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Descripcidn

Se conformard un grupo de frabajo para realizar el andlisis ecosistémico de la ZMVM
que sirva de base para el diseho y aplicacidén de nuevas politicas publicas con esta
visidbn ecosistémica y de alcance metropolitano.

Calendario propuesto de ejecucién
Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Conformacién equipo de trabajo
Definicidn de estudios requeridos
Integracién equipos interdisciplinarios
Desarrollo de estudios

Presentacién de resultados
Aplicaciéon de propuestas

Contaminantes involucrados
PMio PM2s SOz CcO NOx Ccov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados

La reduccién del consumo energético y de las emisiones contaminantes, la disminucién
de costos econdmicos y sociales, el incremento de la productividad y de la
competitividad y, consecuentemente, la mejoria de la calidad de vida de la poblacién.

Costo estimado
30 millones de pesos.

Accidn 10.3. Analizar y desarrollar los criterios técnicos necesarios para proponer
esquemas que orienten la delimitacidn y caracterizacién del crecimiento
de las areas urbanas.

Objetivo

Ofrecer al sector responsable de la planeacion del desarrollo urbano los argumentos
cientificos, técnicos y legales necesarios para desarrollar e instrumentar la regulacion del
crecimiento urbano, justificndolos con base en el enfoque ecosistémico desarrollado
en este PROAIRE y de cara a las perspectivas de mitigacion de emisiones contaminantes
en el largo plazo.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, SEDUVI, SEDURGEM, SETRAVI,
STGEM, SEDECOGDF, SEDECOGEM, COMETRAVI, COMETAH e instituciones de
investigacion y académicas.
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Integracién ecosistémica

Andlisis de criterios técnicos

o Mayor eficiencia y eficacia de
y legales del crecimiento urbano

Definicion de objetivos planeacion urbana metropolitana

y método de trabajo ) @’ T —_ — ‘@

o > /,/ \\
" Integraci6n de criterios aplicables// \
/ N \

S~ g en los 3 6rdenes de gobierno
/

[ ——
Andlisis de caracterizacion de e ié
\ [
\

\ areas de crecimiento urbano / /
@ / Disminucién de dafios
- a salud de la poblacion
» o Incremento de productividad 6 P
Creacion de grupo técnico y competitividad de la ZMVM

Justificacion

El andlisis ecosistémico desarrollado para este PROAIRE 2011-2020 también produjo
informacion y datos sobre los impactos de la estructura urbana en la emision de
contaminantes. Dicho andlisis mostré que la configuracién actual de zonas y usos del
suelo, caracterizada por la proliferacion de usos monofuncionales de baja densidad, es
un factor que genera mds vigjes, de mayor longitud y con ello mds emisiones, a pesar
del alto costo de los trayectos. La distribucion de las zonas estd relacionada con la
extensidon del drea urbanizada, es decir, con el patrén de crecimiento que ha seguido la
IMVM en las Ultimas décadas y que se manifiesta en altos niveles de entropia urbana y
bajos niveles de eficiencia econdmica, ambiental y social.

Descripcion

Se integrard un grupo de trabajo para realizar el andlisis ecosistémico de la ZMVM y
coordinar los estudios que provean los argumentos y criterios que ayuden a orientar el
crecimiento sustentable de la ZMVM, los cuales deberdn ser presentados y explicados a
las autoridades responsables del desarrollo urbano.

Calendario propuesto de ejecucion

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Conformacién de equipos de trabajo
Definicidon de estudios requeridos
Desarrollo de estudios
Presentacion de resultados
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s5 SO2 CcO NOx Ccov O3 Toxicos GEl
[ [ [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados

Contar con una herramienta para aportar elementos a las autoridades responsables del
desarrollo urbano, los cuales puedan ser utilizados para orientar el crecimiento de una
manera sostenible de la ZMVM.

Costo estimado
10 millones de pesos.
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Accidén 10.4. Desarrollar los argumentos técnicos para proponer un enfoque
ecosistémico en la elaboracién de los planes y programas delegacionales
Yy municipales de desarrollo urbano, vialidad y transporte.

Objetivo

Realizar estudios técnicos para proponer estrategias que orienten la elaboracién
integrada de los programas de desarrollo urbano, vialidad y transporte en las
delegaciones del Distrito Federal y los municipios conurbados del Estado de México,
oforgdndole la importancia debida a los elementos que inciden sobre el
funcionamiento del ecosistema a nivel metropolitano.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, SEDUVI, SEDURGEM, SETRAVI,
STGEM, SEDECOGDF, SEDECOGEM, COMETRAVI, COMETAH e instifuciones de
investigacion y académicas.

Integracién ecosistémica

Elementos ecosistémicos Mayor eficiencia y eficacia
Unificacion de objetivos para integracion de planes de planeacién integrada ZMVM

y método de trabajo — @ . — | e
Q/ — *@/ /@ \\

- " Integracion y coordinacion planes

) V@ de DU de transporte y vialidad /,// - f

/ —

Andlisis de diferencias

conceptuales y de instrumentacion ’// Decremento de dafios
”» -
Aumento de productividad y O a salud de la poblacion
Formacion del grupo técnico competitividad de la ZMVM

Justificacion

Oftro de los resultados del andlisis ecosistémico de la ZMVM se refiere a los altos niveles
calculados de entropia urbana, lo cuadl indica un patréon generalizado de amplia
dispersion, y baja concentraciéon, de las densidades de poblacién y de las densidades
de empleo. Esto constituye un sistema de alta generacién de vigjes, de alto consumo de
combustibles y consecuentemente de grandes volUmenes de emisiones contaminantes.
Un cambio en la forma de elaborar e integrar los planes y programas de desarrollo
urbano, de ordenamiento ecolégico, de vialidad y fransporte, es una condicién
necesaria para avanzar hacia un funcionamiento econdémica y ambientalmente mds
eficiente de la ZMVM.

Descripcion

Se desarrollardn los estudios que aporten los argumentos y criterios técnicos para
proponer cambios procedentes en la elaboracién de los programas de la
administracién urbana en la ZMVM.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Conformacién equipo de trabajo
Definicidn de estudios requeridos
Integracién equipos interdisciplinarios
Desarrollo de estudios

Presentaciéon de resultados
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Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados

Contar con criterios ambientales adicionales para el mejoramiento de la calidad del
aire que puedan ser considerados en el disefio y elaboracion de planes y programas de
crecimiento urbano de la ZMVM. Al igual que en las demds acciones de esta medida, la
lista de beneficios incluye la reduccién del consumo energético y de las emisiones
contaminantes, la disminucién de costos econdmicos y sociales, el incremento de la
productividad, de la competitividad y consecuentemente una mejora de la calidad de
vida de la poblacion.

Costo estimado
5 millones de pesos.

Accion 10.5. Considerar un enfoque ecosistémico en la definicidon de los criterios que
determinen el tipo de desarrollo permitido en areas urbanas contenidas en
o colindantes con las dreas naturales de la ZMVM.

Objetivo

Disenar criterios para proponer limites de desarrollo urbano y econdmico permitidos en
los cascos urbanos que se encuentran dentro de las dreas naturales asi como en los
asentamientos que colindan con dichas zonas.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, SEDUVI, SEDURGEM, SETRAVI,
STGEM, SEDECOGDF, SEDECOGEM, COMETRAVI, COMETAH e instituciones de
investigacién y académicas.

Integracion ecosistémica

Criterios y metodologia_—— Definicion criterios de sustentabilidad
Andlisis casuistico

a seguir @/ —urbana en cascos de ZMVM
/ 7,@3 /- ~—_ de cascos urbanos
Recopilacién de datos \‘Q

@ Elementos ecosistémicos de campo

Creacién del grupo para el andlisis de

de trabajo cascos urbanos /

Preservacion aeras naturales — . L .
- "~ Especificacion casuistica de

@O‘ criterios de sustentabilidad
Reduccién de O: g

o
. .z Z ~ ‘ . . .z .
contaminacion atmosférica ~—_ ,@ Disiminucién de entropia urbana

Justificacion

La urbanizacién de dreas que estdn dentro o que colindan con las dreas naturales tiene
efectos sobre la calidad del aire a través de varias vias. La localizacion de estas dreas
suele estar alejada de otros centros de poblacién, lo que incrementa las necesidades
de realizacién de vigjes por vialidades secundarias o por terracerias. Se repite de esa
manera el esquema de dispersion de los asentamientos humanos que provoca una alta
entropia urbana, mds consumo de combustibles y con ello mds emisiones
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contaminantes. Este tipo de proceso de urbanizacidon provoca asimismo la erosién de
dreas contiguas, lo cual sumado a la resuspensidn de particulas por la circulaciéon de
vehiculos en caminos no pavimentados aumenta las emisiones contaminantes.

Descripcidn

El grupo de trabajo que se integrard para el andlisis ecosistémico de la ZMVM serd el
encargado de desarrollar y coordinar los estudios que determinen los criterios
ambientales a proponer para cumplir con el objetivo propuesto.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Conformacién equipo de trabajo
Definicion de estudios requeridos
Presentacion de resultados
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SO2 cO NOx Ccov O3 Toxicos GEIl
[ [ [ ] [ ] [ [ ] [ ] [ J [ J

Beneficios esperados

Contar con los criterios de crecimiento urbano de los cascos urbanos en las dreas
naturales protegidas para contribuir a la preservacién de las dreas naturales que
contienen cascos urbanos, asi como en la reduccidén de las emisiones asociadas al
funcionamiento de dichos centros de poblacion.

Costo estimado
2 millones de pesos.

MEDIDA 11: CREACION DE SUBCENTROS URBANOS EN LAS CUENCAS DE AQUELLAS
ESTACIONES DEL METRO QUE TIENEN ACTUALMENTE CAPACIDAD OCIOSA.

Accion 11.1. Desarrollar los criterios y los argumentos técnico-normativos que
demuestren la viabilidad y los beneficios urbanos, econdmicos,
ambientales y sociales de un mejor aprovechamiento de la red del Metro.

Objetivo

Optimizar el aprovechamiento de la red del Metro mediante proyectos de
reestructuracidon urbana en las cuencas de aquellas estaciones con potencial para
incrementar las eficiencias y economias de red, donde el entorno urbano tenga
potencial de reciclamiento y capacidad de carga o absorcidon suficientes para
satfisfacer las necesidades derivadas de los nuevos proyectos.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, SEDUVI, SEDURGEM, SETRAVI, STC
METRO, STGEM, SEDECOGDF, SEDECOGEM, COMETRAVI, COMETAH e instituciones de
investigacion y académicas.
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Integracién ecosistémica

Definicién de objetivos y
— ——n,Q metodologias de analisis

@ \ Anélisis urbano de las cuencas
Creacion de grupo de ; de las estaciones del Metro
trabajo interinterdisciplinario e ; i
/ Andlisis de economia espacial en
[ e cuencas de estaciones del Metro
Andlisis de operacion y \ ( S
Realizacion de proyectos en eficiencias de red del Metro ) v
estaciones seleccionadas - Analisis ecosistémico
&« -
/@\ @V - — S~ {@ Anélisis de impactos econémicos
Incremento de eficiencias de ¢ N\ Propuestas de creacion Y I en cuencas de las estaciones
\ p
red y alcance en el Metro — | de subcentros urbanos - \ \ P . .
\ | \ C@ Andlisis de impactos sociales
/ / \ S~ | . .
/ / \ B por reciclaje urbano de cuencas

[ - Andlisis de redes multimodales

“‘ e de transporte de la ZMVM

¥ / L P . N

/Incremento de eficiencias Andlisis de impactos ambientales
Incremento de productividad | urbanasy econémicas en ZMVM de reciclaje urbano de cuencas

y competitividad en la ZMVM

b Reduccién de entropia urbana

y contaminantes del aire

Justificacion

Los datos relativos a la operacion del Metro describen una red con un amplio margen
de potencial de mejora y aprovechamiento. Si bien hay estaciones y tramos que
presentan niveles de saturacion en ciertos dias y en ciertas franjas horarias, es necesario
aclarar que de acuerdo a los propios datos del Metro la red tiene un nUmero importante
de estaciones y framos en los que existe un alto nivel de subutilizacién. Una explicacién
plausible, diferente a las esgrimidas desde el punto de vista del sector fransporte, es que
los desbalances que caracterizan a la operaciéon de la red se deben en buena medida
a los desequilibrios existentes entre la oferta de los puntos de red y la demanda de viajes
concentrada en las cuencas de las estaciones.

Desde esta perspectiva, se trata mds de un problema urbano que de un problema de
fransporte. La idea de crear subcentros urbanos se enmarca en el contexto de la
afirmacion anterior y se sustenta en la hipdtesis segun la cual la reestructuracion y/o el
reciclaje urbano de las cuencas incrementaria la demanda de vigjes en Metro (tanto
de salida como de llegada a la cuenca), fomentaria las actividades econdmicas y
sociales de la zona, aumentaria el valor del suelo y con ello el patrimonio de los
habitantes del entorno, y abriria oportunidades de desarrollo de polos urbanos que
cumplan adecuadamente con criterios de sustentabilidad urbana.

El diseno de este tipo de subcentros puede hacerse de manera que genere amplios
beneficios urbanos, de transporte, econdmicos, ambientales y sociales. Por ejemplo
desde el punto de vista urbano, el desarrollo de proyectos con usos mixtos del suelo,
centros comerciales especializados, clUsters de servicios, incubadoras de negocios con
lineas de produccién limpia y sustentable que consideren la sinergia de subproductos
para reUso vy reciclaje, y centros de trdmites gubernamentales, son el tipo de proyectos
que sirve para modificar la estructura de la metrdpolis e iniciar la transformacién de un
patrén disperso y homogéneo de intensidades de uso de suelo, a otro en el que la
estructura tenga subcentros de diferentes jerarquias. Esto modificaria la distribucion de
las densidades de poblacidn y empleos, la distribucion espacio-temporal de las
necesidades de desplazamientos y consecuentemente la entropia urbana.

En materia econdmica, la reestructuracion propuesta permitiria aprovechar el potencial
de las economias de aglomeracién, de urbanizacién y de redes del transporte, y
contribuiria a través de efectos directos e indirectos en el mejoramiento de la
productividad y de la competitividad de la ZMVM. Ambientalmente hablando, las
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ventajas se producen a fravés de una variedad de efectos cuyas frazas pueden
vislumbrarse a partir del mapa ecosistémico presentado en el Capitulo 6, y que en
conjunto propician una menor cantidad de vigjes, un mejor aprovechamiento de los
recursos energéticos (combustibles y electricidad), mayor eficiencia en el manejo del
agua y menos emisiones atmosféricas contaminantes.

Descripcidn

Se promoverd la realizacién de los estudios necesarios para la elaboraciéon de los andlisis
de factibilidad y el desarrollo de los proyectos ejecutivos que presenten los mayores
beneficios urbanos, econdmicos, ambientales y sociales.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Definicion de estudios requeridos
Integracion de equipos
interdisciplinarios
Desarrollo de estudios
Presentacion de resultados
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SO2 cO NOx Ccov O3 Toxicos GEl
[ [ [ ] [ ] [ [ ] [ ] [ J [ J

Beneficios esperados

Aprovechar el potencial de las economias de aglomeracion, de urbanizacién y de
redes del fransporte, y confribuir en el mejoramiento de la productividad y de la
competitividad de la ZMVM.

Ambientalmente, una menor cantidad de vigjes, un mejor aprovechamiento de los
recursos energéticos (combustibles y electricidad), una mayor eficiencia en el manejo
del agua y menos emisiones atmosféricas contaminantes.

Costo estimado
20 millones de pesos.

MEDIDA 12: CONSIDERACION, EN LA PLANEACION URBANA, DE CRITERIOS QUE
MINIMICEN EL CONSUMO ENERGETICO DEL CICLO FiSICO ESPACIAL DEL
ABASTECIMIENTO Y DRENAJE DE LAS AGUAS EN LA ZMVM.

Accidén 12.1. Desarrollar los elementos técnicos que expliguen las relaciones existentes
entre las caracteristicas de la estructura urbana y el consumo energético
del abastecimiento de agua potable y del desagiie de aguas residuales.

Objetivo
Ofrecer a los sectores responsables de la planeacién del desarrollo urbano y del manejo
de aguas en la ZMVM los elementos y criterios técnicos ambientales que ayuden en los
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procesos de planeacion conjunta, con el propdsito de reducir el consumo energético
del abastecimiento de agua potable y el desagUe de las aguas residuales.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, SEDUVI, SEDURGEM, instituciones
de investigacién y académicas, SACM, SAOPGEM, CONAGUA, COMETAH y CADAM.

Integracién ecosistémica

Extension del
area urbana Q\ Estimacion de la cantidad de Desarrollo urbano con menor consumo
- energia necesaria para bombeo energético en manejo de aguas
~.__  deaguas

Menores impactos

Distribucién espacial de AR o ~ @/
densidades de poblacién /,// \ Cnte_rl,os para AN y o
- “ planeacion conjunta \\ Reduccion de emisiones
| N\ \ por generacion eléctrica
/ \
Distribucion espacial de puntos @

\ Planeacion del desarrollo urbano
@ Ubicacion y profundidad
Distancia de fuentes y de pozos, existencia de pendientes.
destinos de aguas residuales

de alto consumo de agua

Justificacion

El mapa ecosistémico presentado en el Capitulo 6, muestra de manera general las
relaciones funcionales entre la estructura urbana y el consumo energético de las
actividades realizadas en la ZMVM. En ese contexto, se identifica una relaciéon positiva
entre la extension del drea urbana y la distribucidn espacial de densidades de
poblacién, por un lado, y el consumo energético necesario para bombear el agua
potable y el agua residual a través de la red hidrdulica, por el otro. Si el calibre y la
longitud de la tuberia de conduccidn son determinados en funcién del volumen
estimado de agua a conducir y de las distancias enfre las fuentes de abastecimiento y
los puntos de consumo, entonces la cantidad de energia eléctrica requerida para el
bombeo depende del volumen de agua a desplazar, de las distancias mencionadas y
de otras variables como la profundidad de los pozos y las pendientes de las lineas de
conduccién. La misma légica se aplica para el caso de las aguas residuales, por lo que
mientras mds extensa y dispersa sea el drea urbana, mayor consumo energético habrd
y consecuentemente mds emisiones contaminantes.

Descripciéon

Se coordinardn los proyectos de investigacion y los estudios necesarios para el desarrollo
de las acciones que promuevan la consideracion explicita de los elementos
mencionados en la planeacion conjunta del desarrollo urbano y del abastecimiento vy
desagUe de aguas en las redes hidrdulicas de la ZMVM.

Calendario propuesto de ejecucion
Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Integracién de equipos
interdisciplinarios

Definicidn de estudios requeridos
Desarrollo de estudios
Presentacién de resultados
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Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados
Reducir el consumo energético en el abastecimiento de agua potable y el tratamiento
y conduccién de las aguas residuales.

Costo estimado
3 millones de pesos.

MEDIDA 13: CONSIDERACION DE CRITERIOS QUE MINIMICEN EL CONSUMO ENERGETICO
EN EL MANEJO DE LOS RESIDUOS SOLIDOS URBANOS EN LA ZMVM.

Accion 13.1. Desarrollar criterios técnicos y normativos que puedan ser usados para
reducir los costos ambientales del ciclo de manejo de los residuos sdlidos
urbanos y de manejo especial.

Objetivo

Ofrecer a los sectores responsables del fratamiento y manejo de los residuos sdlidos
urbanos, elementos vy criterios para conciliar los aspectos de infraestructura urbana y de
servicios, generacién y recoleccion de residuos, consumo energético y emisiones
contaminantes, con el propdsito de reducir los costos ambientales del ciclo de los
residuos sélidos.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEDUR, SEMARNAT, instituciones de
investigacién y académicas y SOSGDF.

Integracién ecosistémica

— Planeacion del DU con criterios

Extensién del &rea urbana o e
B - de eficiencia energética

//"/

/Mejor distribucién especial de | AN

densidades de poblacion " \

<~ Mejor distribucién espa_c,lal de AN Menor distancia total a
NU ipo d puntos de alta generacion \ 2 recorrer para recolectar
. umeroy tipo e - de residuos Pk p
vehiculos de recoleccion X - |
N / - |
\\ ~ - - / Menores impactos
Y ala salud
Composicion de los A
residuos / /
/
/ Menos emisiones
/ Y contaminantes

Menor consumo de combustibles @* —

246



Justificacion

El ciclo de vida de los residuos sélidos urbanos se puede resumir en tres fases principales:
la generacién, que se refiere al proceso en el que los generadores desechan diversos
materiales que ya no les sirven; la recoleccién y el transporte, agrupados en un solo
proceso que incluye la necesidad de movilizar los residuos desde el punto de
generaciéon hasta el sitio de disposicidon final; y, por Ultimo, la disposicidn, entendida
como el proceso en donde se retiran los materiales que pueden ser reciclados o
reutilizados y se desechan definitivamente aquellos que ya no tienen valor econdémico.

Al abordar estos procesos desde una perspectiva espacial se observa que éstos forman
una compleja red de vigjes, una parte importante de los cuales se realiza en diferentes
vehiculos de recoleccion. La intensidad de los flujos vehiculares depende, entre otras
variables, de los volimenes tanto de generacién de residuos como de reUso, reciclaje y
disposicién, asi como de la distribucion espacial de las fuentes, de los centros de
transferencia y de los sitios de disposiciéon final. Estas mismas variables determinan los
requerimientos del sistema de manejo de residuos para cada nivel de servicio, por
ejemplo, cudntos vehiculos y de qué tipos, asi como sus frecuencias de paso vy sus rutas
para que los residuos no se acumulen en las fuentes de generacion, en las calles, en
baldios, barrancas o cualquier otfro lugar.

El funcionamiento del sistema de manejo de residuos, dadas las caracteristicas de la
estructura urbana de la ZMVM, requiere de un enorme consumo de combustibles y
emite una cantidad muy importante de emisiones, pero también contribuye en el
incremento de las densidades viales, en la obstrucciéon de vialidades y por lo tanto en la
disminucion de las velocidades promedio de circulaciéon. La suma de las externalidades
o costos externos de este servicio publico es alfamente significativa.

Descripcion

Coordinar los proyectos de investigaciéon y los estudios que establezcan los criterios de
disminucion del consumo energético en el tratamiento y disposicidn de los residuos
sélidos urbanos de la ZMVM.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Conformacién de equipo de trabajo
Definicion de estudios requeridos

Integraciéon de equipos
interdisciplinarios

Desarrollo de estudios
Presentacion de resultados

Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 coO NOx Ccov Os Toxicos GEl

Beneficios esperados
Reducir el consumo energético asociado al manejo y fratamiento de los residuos sélidos
urbanos.

Costo estimado
3 millones de pesos.
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ESTRATEGIA 3: CALIDAD Y EFICIENCIA ENERGETICAS
EN TODAS LAS FUENTES

MEDIDA 14: MODERNIZACION Y HOMOLOGACION DEL PROGRAMA DE VERIFICACION
VEHICULAR

Accidn 14.1. Modernizar el equipamiento de los centros de verificacion vehicular de la
ZMVM.

Objetivo
Reducir las emisiones de los vehiculos en circulacién de la ZMVM, con la utilizacion de
mejores tecnologias de medicidn en los centros de verificacién vehicular.

Actores responsables: SMAGDF y SMAGEM.
Integracién ecosistémica

Tecnologias de combustion y Modernizacion de equipos de
control de emisiones vehiculares verificacion vehicular

Realizacion de la
verificacion vehicular
~—__ e
. - -

-
-

-

- Control efectivo de
@ vehiculos en circulacién
Medicién precisa de ~ '@
emisiones y parametros
NOM 041 Semarnat 2006 Incentivo para uso de vehiculos
— @ con mejor tecnologia

Mitigacion de |mpactqs sobre ()‘ Control de emisiones
la salud y ecosistemas .
contaminantes

Justificacion

La infraestructura que opera en los centros de verificacion de emisiones vehiculares en
la ZMVM comprende equipos analizadores de gases, dinamdmetros, estaciones
meteoroldgicas, opacimetros y sistemas de cdémputo, video y aforo vehicular. Esta
infraestructura fue desarrollada, instalada y se encuentra en operacion a partir de 1996.
Los avances tecnoldgicos tanto en la industria automotriz como en los sistemas de
verificacién de emisiones vehiculares demandan la necesidad de modernizar los centros
de verificacién vehicular del Valle de México.

Las generaciones vehiculares actuales incluyen sistemas de diagndstico a bordo “OBD
II" que permiten conocer las fallas que los vehiculos presentan en distintos componentes
que impactan en la tasa de emisibn de la unidad y que en algunas ciudades
internacionales aplican un protocolo basado en el reporte del "OBD II" para
complementar y/o sustituir la evaluacion tradicional de gases.
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Por lo anterior, la modernizacion de la infraestructura de los verificentros en la ZMVM se
plantea para resolver los problemas operativos y para adecuar la infraestructura de
medicion a las nuevas condiciones tecnoldgicas de los automotores.

Descripcidn
Establecer los cambios necesarios en la infraestructura y equipos, implementando un
proceso gradual en la modernizacion de los centros de verificacion vehicular.

Adicionalmente, se desarrollard conjuntamente un programa piloto de revisibn de
condiciones operativas automotrices a través del sistema OBD Il y similares.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Actualizacién de equipos en
verificentros del Distrito Federal
Actualizacién de equipos en
verificentros del Estado de México
Modernizacién de sistemas de
administraciéon y vigilancia de los
verificentros

Diseno del programa piloto de revision
de OBD Il

Aplicaciéon del programa piloto de
OBD Il

Contaminantes involucrados
PMio PM2.5 SO2 CO NOx Ccov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados

Reduccién de 12 ton/afo de PMio, 6 ton/ano de PMas, 17,643 ton/ano de CO, 666
ton/ano de NOx, 2,613 ton/ano de COV, 602 ton/ano de tdxicos y 72,014 ton/afo de
COa.

Costo estimado
360 millones de pesos.

Accidn 14.2. Desarrollar y aplicar normas oficiales mexicanas para la evaluacion de las
emisiones provenientes de motocicletas nuevas y en circulacién en la
ZMVM.

Objetivo

Reducir las emisiones vehiculares provenientes de las motocicletas en circulacién a
fravés de la regulacién de sus emisiones contaminantes y disefiar la normatividad
correspondiente para las motocicletas nuevas.

Actores responsables: SEMARNAT, SMAGDF, SMAGEM, AMIA, sector académico.
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Integracién ecosistémica

Publicacién Reduccion de emisiones
Revision del estado de las @ //"/ { de normas Q?VQTQT,IhénteS
tecnologias de motocicletas | / \ v A
N \ / O
\ / \ /
\ / \ y
o [ N\ Disminucién de efectos
“\t@ \\ / negativos sobre la salud
Desarrollo de normatividad @ Motocicletas nuevas
de limite de emisiones de baja emision

Justificacion

El inventario de emisiones vehiculares 2008 de la ZMVM registra alrededor de 238,000
motocicletas, que representan cerca del 10% de la emision de las fuentes moviles, las
cuales no estdn sujetas al cumplimiento de normatividad ambiental como automotor
nuevo y no se les aplican los programas de verificacién de emisiones vehiculares en la
IMVM debido a omisiones técnicas contenidas en las actuales normas oficiales
mexicanas para motocicletas en circulacion.

A pesar de que las motocicletas presentan una mayor tasa de emision de
contaminantes por kilbmetro recorrido que los automodviles de uso particular, las
motocicletas se encuentren exentas de la revision de sus emisiones debido a la falta de
normas que definan protocolos de evaluacién y de limites mdximos permisibles de
emisién de contaminantes.

Descripcion
La SEMARNAT actualizard las normas oficiales mexicanas aplicables a las motocicletas
de dos y cuatro tiempos en circulacién en el pais.

Posteriormente a la publicacidon de las normas correspondientes, se realizardn las
adecuaciones necesarias en los verificentros para la aplicacién de las normas.

Asimismo, la SEMARNAT establecerd el grupo de trabajo que desarrollard la norma
ambiental para regular las emisiones de las motocicletas nuevas considerando las
nuevas tecnologias.

Calendario propuesto de ejecucion

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Revisidn, desarrollo y publicacion del
protocolo de prueba y limites mdximos
permisibles de emision para
motocicletas

Aplicacién de la normatividad en
verificentros

Conformacion del grupo de frabagjo

para desarrollar la norma para regular
las motocicletas nuevas

Contaminantes involucrados
PM1o PM2s SO2 CO NOx CoVv O3 Toxicos GEl
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Beneficios esperados

Contar con la normatividad adecuada para regular las motocicletas en circulacién vy
propiciar la introduccidn de motocicletas con las mejores tecnologias a nivel
internacional.

Costo estimado
4.5 millones de pesos.

Accidén 14.3. Homologar los procedimientos y criterios de verificacion de los vehiculos
con placas federales y locales.

Objetivo
Homologar los procesos de verificacién de los vehiculos a gasolina y diesel con placas
federales y locales.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT y SCT.

Integracién ecosistémica

Vehiculos a diesel y gasolina Equidad normativa en Homologacién
federales y locales T verificacion vehicular

g \
Reduccién en consumo \\ )
: . Control efectivo de
de combustibles T N vehiculos circulando
™ ‘@*’ —
\\ \\\ . L
N \ Incentivo para usar vehiculos
N A P
Mitigacién de impactos sobre o con mejores tecnologias
la salud y ecosistemas N
Control de emisiones beneficia

a nivel pais
a todos los estados

Justificacion

Diariamente circulan por la ZMVM vehiculos a diesel y gasolina, de carga y de
pasajeros, que son verificados en cenfros autorizados por los gobiernos locales y el
gobierno federal, sin embargo, en ocasiones para acreditar la verificacién de estas
unidades, se manipula el motor para que la medicidn de sus emisiones estén dentro de
norma.

Descripciéon

Se impulsard con las autoridades federales de la SCT, responsables de la regulacion del
fransporte de carga y pasajeros con placa federal, realizar la homologaciéon de los
procedimientos de la verificacidon de emisiones de los automotores.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Diseno de un programa para
homologacién de procedimientos y
criterios técnicos
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Contaminantes involucrados
PM1o PM2s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados

Reduccién de 548 ton/ano de PMio, mds de 26 mil ton/ano de CO, 2,765 ton/ano de
NOx, 2,745 ton/ano de COV, 374 ton/afo de contamiantes toxicos y 728 mil ton/ano
COa.

Costo estimado
107 millones de pesos.

MEDIDA 15: FORTALECIMIENTO DEL PROGRAMA DE SUSTITUCION DE CONVERTIDORES
CATALITICOS.

Accidn 15.1. Fortalecer la aplicacién del programa para la sustitucidn de convertidores
cataliticos.

Objetivo

Actualizar los requerimientos tecnolégicos de los talleres autorizados vy las
especificaciones técnicas de los convertidores cataliticos permitidos en la ZMVM, con el
objeto de ampliar el programa a unidades con OBD Il y/o similares.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT-INE y AMIA.

Integracién ecosistémica

Renovacion de Especificaciones de
requisitos para talleres Cambio de convertidores Tipo OBDII

convertidores
@7 T cataliticos

Control de @ Mitigacion de impactos sobre
emisiones — la salud y los ecosistemas

Justificacion

El pargue vehicular que incluye sistemas OBD Il generalmente no acepta el uso de
convertidores cataliticos genéricos dada la especificidad en la configuracion del
convertidor catalitico y la ubicacion de los sensores que alimentan de informacion al
sistema OBD II.

El programa de sustitucidn de convertidores cataliticos (PIREC) no contempla
especificaciones técnicas que deben cumplir los convertidores cataliticos en vehiculos
que cuentan con tecnologia OBD II.

Descripcidn

Se definirdn las especificaciones para el registro de convertidores cataliticos para
vehiculos con tecnologia OBD I, asi como las marcas y submarcas de los vehiculos que
se irdn integrando al Programa PIREC, y el criterio de obligatoriedad en la sustitucion de
los convertidores a través de la identificacion de una mala operacién del convertidor
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registrada por el sistema OBD Il (en adicién y/o sustitucién del algoritmo actualmente
utilizado).

Calendario propuesto de ejecucién
Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Disefar un nuevo programa de
reemplazo de convertidores cataliticos,
incluyendo los requisitos para su
sustitucion, para la autorizacion de
talleres y la definicién de las
caracteristicas de los CC

Implementar su aplicaciéon en
verificentros

Contaminantes involucrados
PMio PM2s SOz CO NOx Ccov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados
Reducir las emisiones CO en 3,177 mil fon/ano, 382 ton/ano de NOx y alrededor de 421
tfon/ano de COV.

Costo estimado
500 millones de pesos.

MEDIDA 16: MODERNIZACION DEL PROGRAMA DE DETECCION Y RETIRO DE VEHICULOS
OSTENSIBLEMENTE CONTAMINANTES.

Accion 16.1. Fortalecer el programa ostensiblemente contaminante con nuevo equipo
para su operacion y tecnologia de deteccién.

Objetivo
Incrementar y fortalecer las labores de deteccién y retiro de vehiculos ostensiblemente
contaminantes.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.

Integracién ecosistémica

" Norma para regular Sanciones
/ vehiculos ostensiblemente 'Q

@ contaminantes ‘
. . | P \
Caracteristicas de vehiculos P |

ostensiblemente contaminantes

Deteccién remota de infractores

,rf/lncentivo a mejorar

Reduccion de emisiones Q‘ @ estado mecanico

de vehiculos
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Justificacion
En la ZMVM opera desde hace varios anos un programa de deteccidon vy retiro de
unidades ostensiblemente contaminantes.

En vehiculos con motores ciclo Otto sdlo se sancionan a las unidades cuando las
emisiones son visibles (humo negro o azul), situacién que es indicador de altas emisiones
de hidrocarburos por paso de aceite al motor o por falta de qguemado de combustible.
Sin embargo, algunas unidades con altos niveles de emisidon no presentan emisiones
visibles (por ejemplo vehiculos con altos niveles de dxidos de nitrégeno).

En unidades a diesel no es posible evaluar las emisiones en pruebas dindmicas, de forma
tal que las unidades en circulacidén pueden emitir niveles de emisidon ostensibles dado
gue muchos de ellos pueden estar sobrecargados y, al aplicarles la prueba de
opacidad, resulta que las emisiones bajo el profocolo de prueba normado
actualmente, muestra niveles de emision dentro de norma.

Descripcion

Se realizard la evaluacién del uso de la tecnologia de sensores remotos de medicién de
emisiones contaminantes con el objeto de aprovechar la tecnologia disponible en la
deteccién de unidades ostensiblemente contaminantes.

Esta evaluacion determinard la posibilidad de formular propuestas normativas respecto
al uso de sensores remotos, protocolo de medicidn y limites mdximos permisibles.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22(:)12:;
Evaluacién del equipo y realizacién de
propuesta de norma
Publicacién de la norma
Puesta en operacion del programa
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 (o{e) NOx cov O3 Toxicos GEIl
° ° ° ° ° ° ° ° °

Beneficios esperados

Reducir las emisiones en alrededor de 165 ton/ano de particulas PMio, 14,641 ton/ano
de CO, 2,242 ton/ano de NOx, 1,385 ton/ano de COV, 317 ton/ano de contaminantes
toxicos y mds de 226 mil ton/ano de COa.

Costo estimado
50 millones pesos.
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MEDIDA 17: PROMOVER EL USO DE VEHICULOS HIiBRIDOS Y ELECTRICOS PARA USO
PARTICULAR, DE TRANSPORTE PUBLICO Y DE CARGA.

Accidén 17.1. Crear instrumentos que fomenten el uso de vehiculos hibridos y eléctricos.

Objetivo
Impulsar el uso de tecnologias con bajas emisiones, con el fin de incrementar el nUmero
de vehiculos hibridos (VH) y eléctricos (VE), que circulen el la ZMVM.

Actores Responsables: SEMARNAT, SHCP, SMAGDF, SMAGEM y AMIA.

Integracién ecosistémica

Creacion de condiciones

favorables para uso de VH y VE . X
G Incremento de eficiencia

energética vehicular

Incremento del nimero
de VHy VE

Menor consumo energético - / Reduccion significativa
y beneficios en salud O de COy, O3y PM2s

Justificacion

La sustitucion de vehiculos de combustion interna que usan diesel o gasolina por
vehiculos hibridos o eléctricos asegura una reduccion considerable en el consumo de
combustibles y en la emision de particulas, hidrocarburos, éxidos de nitrédgeno
contaminantes toxicos y gases de efecto invernadero.

Después de varios aios de desarrollo estas tecnologias han llegado a su etapa de
comercializacién en paises en donde estos vehiculos se han probado con éxito. En el
caso de los vehiculos hibridos el precio relativo de venta sigue siendo alto con respecto
a vehiculos equivalentes de combustién interna, ain y cuando la comparacion de los
costos totales a valor presente para la vida Util de las unidades muestre las ventajas del
ahorro obtenido como consecuencia de un mayor rendimiento energético.

En un estudio del Dr. Jazcilevich (2011), se presenta una evaluacidén sobre Ia
infroduccién sostenida de vehiculos hibridos en la ZMVM, hasta llegar al punto en el que
la participacion de vehiculos con tecnologia hibrida del ano 2002 corresponde al 20%
de la flota de autos en el afo 2026. Los modelos de simulacién desarrollados indican
que en ese ano se alcanza una reduccién de alrededor del 10% en emisiones de
biéxido de carbono y reducciones de los promedios diarios de las concentraciones de
ozono y de PMa2s de hasta 7% y 3.4% respectivamente. Los resultfados de un escenario
alternativo conformado con la introduccion de autos de tecnologias Tier | y Il fueron muy
inferiores, por lo que la infroduccién de vehiculos hibridos podria ser una medida
alentadora para alcanzar importantes beneficios acumulativos en reducciones de
bidxido de carbono, consumo energético y a la salud publica.
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Ante las ventajas que ofrecen en materia de reduccién de emisiones y la oferta
comercial cada vez mds extensa y variada de estos vehiculos, se recomienda impulsar
los vehiculos hibridos y eléctricos en usos particulares, de transporte publico de pasajeros
y de carga.

Descripcién

Se promoverdn la creaciéon de estimulos e incentivos, para promover vehiculos hibridos y
eléctricos, asi como la instalacion de la infraestructura necesaria para la operacién en
particular de los vehiculos eléctricos.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Se evaluard el suministro e
infraestructura necesarios en el caso de
los vehiculos eléctricos

Se fomentard la sustitucion de unidades
de combustion interna por unidades
eléctricas o hibridas

Se analizard la factibilidad de que los
gobiernos locales y federal utilicen en
su flota de uso oficial un porcentaje de
este tipo de vehiculos eléctricos o
hibridos

Se buscardn incentivos ambientales
que permitan impulsar el uso de
unidades hibridas y eléctricas en la
IMVM en coordinacién con las diversas
organizaciones de transportistas

Contaminantes involucrados
PMio PM2s SOz cO NOx Ccov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados

Reducir las emisiones de particulas PMig en alrededor de 19 ton/afo, 2,945 ton/ano de
CO, 360 ton/ano de NOx, 230 ton/ano de COV, 42 ton/ano de contaminantes téxicos y
alrededor de 34 mil tfon/ano de COa.

Costo estimado
900 millones de pesos.

MEDIDA 18: MODERNIZACION DEL PROGRAMA “HOY NO CIrRCULA” (HNC).

Accién 18.1 Actualizar el Programa “Hoy No Circula”.

Objetivo
Incrementar el beneficio en la disminucion de emisiones de vehiculos en circulaciéon en
la ZMVM con la aplicaciéon del programa “Hoy No Circula™.
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Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.

Integracién ecosistémica

Reduccion de emisiones

Recomendaciones //
para el HNC /

/

% Incremento del beneficio ‘
‘ } ambiental del HNC /
Evaluacién del HNC
Disminucién de impactos

negativos sobre la salud

Justificacion

Las limitaciones a la circulacion que establece el programa “Hoy No Circula” permite no
s6élo que el 13% del parque vehicular esté sujeto a las restricciones de la circulacién de
lunes a sdbado, sino que también resulta ser un incentivo muy importante para propiciar
la renovacion de la flota vehicular de la ZMVM vy lograr la aplicacién de medidas
ambientales tales como el uso de combustibles alternos, la autorregulacion de unidades
a diesel o la verificacién dindmica en estados circunvecinos a la metrdpoli.

Los beneficios ambientales de este programa demandan mantener su vigencia y buscar
mecanismos para asegurar la estrategia encaminada a la renovacion de la flota
vehicular y el mantenimiento de sus condiciones dptimas en el control de sus emisiones.

Descripcion

Se evaluard la operacion del programa “Hoy No Circula” con el objeto de identificar
mejoras que incrementen el beneficio ambiental debiendo analizar los criterios actuales
de exencion.

Calendario propuesto de ejecucion

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Revisiones de la operaciéon del HNC
Contaminantes involucrados
PMio PM2.5 SO2 CO NOx cov O3 Toxicos GEl
[ [ [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados

La reduccidn de emisiones es de 71 ton/ano de PMio, 38 ton/ano de PMas, 55,337
ton/ano de CO, 4,707 ton/ano de NOx, 8,890 ton/ano de CQOV, 1,367 ton/ano de téxicos
y 778,992 ton/ano de gases de efecto invernadero.

Costo estimado
3 millones de pesos.

257



Accidén 18.2. romover mecanismos para desincentivar el uso de vehiculos con
carburador.

Objetivo
Disminuir el impacto en la generacidon de emisiones de los vehiculos que carecen de
tecnologia para el control de las emisiones de contaminantes atmosféricos.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.

Integracién ecosistémica

Vehiculos sin sistemas de control Mejor calidad del aire

Q ,@//

b
Reduccion de emisiones |

vehiculos sin control de

I ) Disminucion de impactos U
emisiones negativos sobre la salud

Desincentivar el uso de ‘ 4

Justificacion

En la ZMVM circulan alrededor de 585 mil vehiculos que carecen de sistemas de control
de emisiones (con tecnologia de carburacién), los cuales emiten cerca del 35% de las
emisiones de contaminantes a la atmdsfera.

Descripcion

Se disenardn esquemas para desincentivar el uso y la circulacion en la ZMVM de
vehiculos que carecen de sistemas de control de emisiones, y gradualmente promover
la sustitucidn de éstos por vehiculos con tecnologia para el control de las emisiones.

Calendario propuesto de ejecuciéon

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2014 2N
2020
Analizar la flota sin control de emisiones
Disenar mecanismos para desincentivar
el uso
Sustitucién gradual de vehiculos
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SO2 cO NOx Ccov O3 Toxicos GEIl
[ [ [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ J [ J

Beneficios esperados
Una reduccion de contaminantes criterio y gases de efecto invernadero de los vehiculos
COn mayores emisiones.

Costo estimado
3 millones de pesos.
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MEDIDA 19: ACTUALIZAR LA NORMATIVIDAD PARA VEHICULOS AUTOMOTORES.

Accidn 19.1. Publicar la NOM de eficiencia energética para vehiculos nuevos.

Objetivo

Que los automodviles nuevos que se agreguen al parque vehicular que circula en la
IMVM mejoren progresivamente su eficiencia energética y reduzcan paulatinamente
sus emisiones de COao.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, INE, SENER y CONUEE.

Integracién ecosistémica

Condiciones adecuadas para

Existencia de copdlcpnes para verificacion vehicular
uso de tecnologias eficientes » —_

/ N

/ h

Ne: \

- ( \

/ - ( S Reduccién permanente
/ ‘@r ‘@ de emisiones

Distribucion de gasolinas ~ Elaboracion de NOM eficiencia ) *'Q

de ultrabajo azufre energética vehiculos nuevos Reduccion de impactos
negativos sobre la salud

Justificacion

Los vehiculos automotores consumen mds del 50% del combustible que se distribuye en
la ZMVM, por ello es importante que los vehiculos sean cada vez mds eficientes en el uso
de energia y con menores emisiones de contaminantes y de GEl, regulando el
desempeno ambiental y su eficiencia energética.

Descripcion

Se elaborard la NOM que establezca los limites mdximos permisibles de emisién de CO2
expresados en g/km y de eficiencia energética para los vehiculos automotores ligeros
nuevos, cuyo peso bruto vehicular no excede los 3,875 kg, que utilizan gasolina y diesel
como combustibles y que serdn comercializados en México. Esta NOM permitird que en
la ZMVM se reduzca el consumo de combustibles fésiles y se mitiguen las emisiones GEl
de los vehiculos.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%12{)-
Elaborar y presentar para comentarios
el proyecto de NOM
Publicacién de la norma
Introduccidn de vehiculos con mayor
eficiencia energética en la ZMVM
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SOz (o{e) NOx cov Os Toxicos GEl
[ ] [ ] [} [} [ ] [} [ ] [ ] [ ]
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Beneficios esperados
Disminucién del consumo energético y menores emisiones de contaminantes
atmosféricos en la ZMVM.

Costo estimado
1.5 millones pesos.

Accidén 19.2. Revisar y actualizar las Normas Oficiales Mexicanas relativas a vehiculos en
circulacién.

Objetivo
Actualizar las normas que establecen los limites mdximos permisibles de emision para
vehiculos a gasolina y diesel en circulacion y su procedimiento de verificacion vehicular.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, SENER y AMIA.

Integracién ecosistémica

=] tas de reducci6 Reduccion permanente
ropuestas de reduccion do emisiones
de limites maximos
A N

/,,,,,@ \ - \Q

-

B Reduccion de impactos
Revision de las NOM Elaboracion de nuevas NOM negativos sobre la salud

en su estado actual

Justificacion

La Normas Oficiales 041, 045 y 047, establecen los limites maximos permisibles de emisién
de gases contaminantes provenientes del escape de los vehiculos automotores en
circulacién que usan gasolina como combustible y los limites mdximos permisibles de
opacidad, procedimiento de prueba y caracteristicas técnicas de los equipos de
medicion para vehiculos que usan diesel como combustible.

Estas normas requieren de una actuadlizacidén permanente para adecuarse a los
avances tecnoldgicos de los nuevos vehiculos que se comercializan en la ZMVM.

Descripcion

Las Normas Oficiales Mexicanas para la regulacién de emisiones de los vehiculos en
circulacién deben ser acordes a la evolucién y avances tecnoldgicos de la industria
automotriz. Por esta razéon, la SEMARNAT deberd coordinar los trabajos necesarios para
la actualizacién de dichas normas.

Calendario propuesto de ejecucién
Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

Revision de NOM 041, 045y 047
Propuestas de actualizacion
Publicacién de nuevas NOM

2017-
2020
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Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados
Mejorar los mecanismos de regulaciéon de las emisiones de vehiculos en circulacién con
relacion a la disponibilidad de mejores tecnologias automotrices.

Costo estimado
Gasto corriente.

MEDIDA 20: MAXIMIZAR EL APROVECHAMIENTO DEL DIESEL DE ULTRABAJO AZUFRE
DISPONIBLE EN LA ZMVM PARA FLOTAS QUE CIRCULEN EN ELLA.

Accidn 20.1. Fomentar la infroduccidn de vehiculos y motores con tecnologias de
control avanzadas en flotas gubernamentales y de empresas privadas.

Objetivo

Maximizar el beneficio de los combustibles UBA que PEMEX distribuye en la ZMVM, a
través de la introduccion de unidades que cumplan con limites de emisidn mds estrictos
a los que establecen las NOM.

Actores Responsables: SEMARNAT, SMAGDF, SMAGEM y ANPACT.

Integracién ecosistémica

Existencia de condiciones para@ — Convenios entre CAM y

usar EPA2010 o EURO V| \@ propietarios de flotas vehiculares
/

Reduccion permanente

de emisiones

Distribucién de combustibles — ‘@ )
de ultra bajo azufre en ZMVM  Cronograma de renovacién de

Do imoact
flotas con EPA2010 0 EURO VI isminucion de impactos

negativos sobre la salud

Justificacion

El diesel y la gasolina que PEMEX distribuye en la ZMVM, fienen ultrabajo contenido de
azufre (15 ppm y 30 ppm respectivamente), siendo estos combustibles necesarios para
el correcto funcionamiento de vehiculos que cumplen con limites de emisién
internacionales, los cuales son mucho mds estrictos que los establecidos en el pais.

Descripcion

Se impulsard que la renovacién del parque vehicular de flotillas de gobierno,
particulares o de servicios de transporte, se realice considerando la adquisicion de
vehiculos con los sistemas de control de emisiones mds avanzados.
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Calendario Propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2014 2017
2020
Establecer lineamientos para
seleccionar las mejores tecnologias
Promover las tecnologias mds limpias
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SO2 (o{0) NOx cov Os Toxicos GEIl
[ ] [ ] [} [} [ ] [} [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados
Reduccidén directa de emisiones al renovar las unidades por vehiculos que usen las
tecnologias mds limpias ambientalmente.

Costo estimado
1.5 a 3 millones de pesos por unidad.

MEDIDA 21: RENOVACION DE VEHICULOS A DIESEL CON LA SUSTITUCION DE MOTORES Y
ADAPTACION DE SISTEMAS DE CONTROL DE EMISIONES.

Accioén 21.1. Disenar un programa de sustitucién de motores a diesel con mdas de 10
anos de operacién y adaptacion de equipos de control de emisiones.

Objetivo

Sustituir motores a diesel de aspiracién natural por motores que emplean inyeccién
electrénica con menores niveles de emision (estdndar EPA 2004 o posterior), asi como
incorporar equipos de control de emisiones (frampas de particulas principalmente).

Actores Responsables: SEMARNAT, SCT, SMAGDF, SMAGEM, SETRAVI, STGEM, ANPACT y
empresas fabricantes de los equipos de control.

Integracién ecosistémica
> Pruebas de sustitucion de motores
QF

y
/
L ~__Comprobacion de ventajas
Realizacion de pruebas a Q}” T Reduccién d .
motores de mas de 10 afios \@ N educcion de emisiones

S

AN
Pruebas con filtros | Promocién de \
de particulas | adaptaciones tecnolégicas
///
: / Reduccién de impactos
Pruebas con catalizadores P negativos sobre la salud

de oxidacion ~
Justificacion

Los resultados del primer proyecto de “Reftrofit” para autobuses urbanos a diesel, en la
IMVM (realizado en 2004) mostraron que es factible reducir mds del 90% las emisiones
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de particulas en autobuses a diesel con inyecciéon electrénica y combustible de ultra-
bajo azufre.

Considerando que Petrdleos Mexicanos ya distribuye en la ZMVM diesel con 15 ppm, es
posible llevar a cabo pruebas para disenar un programa para el uso de filtros de
particulas en el parque vehicular a diesel que permita reducir las emisiones en mds de
un 90%. Asimismo, el cambio de motores puede ser una alternativa para reducir las
emisiones de estos vehiculos.

Descripcidn

Disenar un procedimiento para acreditar los mejores sistemas de control de particulas en
unidades a diesel, asi como en el desarrollo de un programa que incentive su uso en
dichas unidades.

Ademds, se promoverd en las unidades a diesel del transporte de pasajeros y de carga
que circulen en la ZMVM, la sustitucién de motores en aquellas unidades con mds de 10
anos de antigiedad.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22(::270-
Diseno del programa
Pruebas y acreditacién de sistemas
anficontaminantes
Aplicaciéon del programa
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 (o{e) NOx cov O3 Toxicos GEIl
[ ] [ ] [} [} [ ] [} [ ] [ [

Beneficios esperados
Reducir 64 ton/ano de PMio, 54 ton/ano de PM2s, 557 ton/ano de CO, 55 ton/ano de
NOx, 43 ton/ano de COV, 5 ton/ano de téxicos y 18,757 ton/ano de GEl.

Costo estimado
422 millones.

MEDIDA 22: RENOVACION DE LAS FLOTAS VEHICULARES DE TRANSPORTE DE PASAJEROS
DE BAJA, MEDIANA Y ALTA CAPACIDAD.

Accidén 22.1. Renovar la flota vehicular de transporte de pasajeros de baja, mediana y
alta capacidad de la ZMVM.

Objetivo

Contar con una flota de transporte publico en la que la edad promedio de las unidades
cumpla con la edad mdaxima permitida de operacién, y que usen tecnologias cada vez
menos contaminantes.
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Actores responsables: SETRAVI, STGEM, SCGEM, RTP, MetrobuUs, MexibUs y concesionarios.

Integracién ecosistémica

Renovacion de autobuses@w

con base en edad maxima “
AN

Renovacion de taxis O} R @ Reduccién de emisiones

con base en edad maxima 4

/ AN

/ h

S

L

» . — @ Disminucion de impactos
Renovacion de microbuses negativos sobre la salud
con base en edad maxima

Justificacion

Una proporcién importante del total de las emisiones provenientes de los vehiculos de
fransporte publico de pasajeros, incluidos los taxis, se deben a la antigiedad de las
tecnologias de combustion y control de emisiones con que cuentan. Se estima que
actualmente la edad promedio de la flota de transporte publico de pasajeros en la
IMVM estd en 12 afos en promedio, lo que los hace altamente contaminantes. La
renovacion permanente debe formar parte de la regulacion del transporte publico de
pasajeros en la ZMVM, de manera que la edad mdaxima promedio del parque vehicular
activo sea menor a 10 anos.

Descripcion
Se continuard promoviendo la renovacién del parque vehicular del transporte publico
de pasagjeros de alta, mediana y baja capacidad en la ZMVM, para mantener estos
vehiculos dentro de la edad promedio establecida por la normatividad en materia de
fransporte.

Calendario propuesto de ejecucion

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%122'
Renovacioén de taxis y microbuses
Renovacién de metrobuses, mexibuses
y autobuses
Contaminantes involucrados
PMio PM2.5 SO2 cO NOx Ccov O3 Toxicos GEl
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ J [ J

Beneficios esperados

Reducir las emisiones en por lo menos 60 ton/ano de particulas PMio, 73,000 ton/ano de
CO, dlrededor de 10,700 ton/ano de NOx, 9,257 ton/ano de COV, 1,297 ton/ano de
contaminantes tdxicos y alrededor de 168,000 ton/ano de CO..

Costo estimado
15,900 millones de pesos.
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MEDIDA 23: PROMOCION DEL USO DE ENERGIAS Y COMBUSTIBLES ALTERNOS.

Accidn 23.1. Promover el uso de combustibles menos contaminantes en vehiculos de
transporte publico de pasajeros y de carga.

Objetivo
Reducir las emisiones generadas por los vehiculos automotores utilizados en el tfransporte
publico de pasajeros y de carga.

Actores responsables: SENER, PEMEX, SMAGEM, SMAGDF, SETRAVI, STGEM y SEMARNAT.
Integracién ecosistémica

Reduccién de impactos

negativos sobre la salud & o
\ Disminucion de

N\ emisiones
~
Andlisis técnicos y ~._ Promocion de combustibles
econdémicos del uso de GNC @ o ;® mas adecuados
N P ”
AN //,/
Anlisis técnicos y @ @ Ecobalance que incluye aspectos
P e ambientales y econémicos
econdmicos del uso de GLP ,,‘ y

/

/’//

Analisis técnicos y econémicos _
del uso de combustibles alternos @

Justificacion

El uso de gas licuado de petréleo y gas natural comprimido en vehiculos que cuentan
con sistemas electronicos de contfrol de mezcla y convertidores cataliticos, tienen
menores emisiones compardndolos con vehiculos tradicionales a gasolina y diesel.

Actualmente los biocumbustibles (biodiesel y etanol), se suman a la oferta de
combustibles alternos que prometen reducciones en las emisiones vehiculares; ademds
de la oferta ya existente en el mercado nacional de diesel y gasolina UBA que permiten
el uso de unidades con tecnologias avanzadas de control de emisiones.

Descripciéon

Realizar un estudio sobre la factibiidad y conveniencia ambiental respecto a la
promocién de las distintas opciones energéticas existentes para el uso en toda clase de
vehiculos.

Calendario propuesto de ejecuciéon

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270'
Elaboracion de un estudio técnico y
ambiental de factibilidad del uso de
combustibles alternos para la ZMVM
Contaminantes involucrados
PMio PM25 SO2 coO NOx Cov O3 Toxicos GEl
[ ] [ ] [ ] [ ] [ [ ] [ ] [ J [ J
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Beneficios esperados
Reducir 26 ton/ano de PMio, 10 ton/ano de PM2s, 39,595 ton/ano de CO, 715 ton/ano de
NOx, 96 ton/ano de COV, 24 ton/ano de téxicos y 79,000 ton/ano de GEl.

Costo estimado
8 millones de pesos.

Accidén 23.2. Promover el uso de combustibles gaseosos en establecimientos industriales
y de servicios.

Objetivo
Incrementar el uso de combustibles menos contaminantes en los sectores industrial y de
servicios.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, SENER y empresas concesionarias
de combustibles.

Integracién ecosistémica

Reduccion de impactos
negativos sobre la salud

4 Disminucion de
Andlisis técnicos y econémicos AN emisiones

del uso de combustibles gaseosos - - ., R
9 . Promocién de combustibles

O; ,,,,f—@ més adecuados

/,,,

Andlisis técnico, econémico
@ - y ambiental comparativo
Andlisis técnicos y econémicos
del uso de combustibles liquidos

Justificacion

El uso de combustibles menos contaminantes debe corresponder a una politica
permanente de mejoramiento en la calidad de los mismos. La combustiéon de gas
natural, por ejemplo, tiene la ventaja de disminuir la emision de particulas, de SOz vy
produce mucho menos CO2 que ofros combustibles que suelen usarse en
establecimientos industriales, como el carbén, el diesel y el gasdleo.

Descripciéon

Se promoverd el cambio de combustibles liquidos por combustibles gaseosos en los
sectores industrial, comercial y de servicios, estableciendo mecanismos que favorezcan
la reconversion.

Calendario propuesto de ejecucién
Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Promocidn de la reconversiéon
energética

Establecimiento de un programa de
reconversion energética
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Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados
Se reducirdn 73 ton/ano de particulas PMio, 281 ton/ano de SO2, 204 ton/ano de CO,
1,050 ton/ano de NOx, 21 ton/ano de COV.

Costo estimado
405 millones de pesos.

MEDIDA 24: MODERNIZACION DE LA FLOTA VEHICULAR DEL SERVICIO DE LIMPIA.

Accion 24.1. Renovar la flota vehicular del servicio de limpia por vehiculos eficientes y
con bajas emisiones contaminantes.

Objetivo
Contar en la ZMVM con una flota del servicio de limpia mds moderna y menos
contaminante.

Actores Responsables: SMAGEM, SMAGDF y SEMARNAT.
Integracién ecosistémica

Reduccion de impactos O
negativos sobre la salud
Disminucién de
o emisiones
O

QD . B **ﬁ@ Menor consumo de combustibles

Renovacion de vehiculos - P

de servicios urbanos o .
Uso de vehiculos con
mayor eficiencia energética

Justificacion

El servico de limpia require de un importante niUmero de vehiculos para brindar el
servicio de recoleccion de residuos sdlidos urbanos a la poblacidon de la ZMVM, por lo
cual es prioritario mantener un programa permanente de renovacion de esta flota
vehicular.

Descripcion

Implentar un programa permanente de renovacién de la flota vehicular del servicio de
limpia de la ZMVM.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Renovacién de parque vehicular del
servicio de limpia
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Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados
Reducir las emisiones de PMio en 51 ton/ano, 1,000 ton/ano de CO, 217 ton/ano de NOx,
113 ton/ano de COV, 43 ton/ano de téxicos y mds de 10,193 ton/ano de COo.

Costo estimado
3,700 millones de pesos.

MEDIDA 25: IMPULSO DE LOS PROGRAMAS DE AUTORREGULACION PARA LAS EMPRESAS
CON FLOTAS DE VEHICULOS A DIESEL

Accidn 25.1. Fortalecer el programa de autorregulacién de vehiculos a diesel.

Objetivo
Reduccidén de emisiones a través de la operacion del programa de autorregulacién de
vehiculos a diesel.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM y empresas.
Integracién ecosistémica

Menores impactos sobre la salud Q

A Reduccion de
\_ emisiones y consumo de diesel

AN
_ o g e
Convenios con propietarios @ ~~._Beneficios de la autorregulacion

de vehiculos a diesel @ 7%

N,
‘Cﬁf Emisiones por debajo del 40%

de la NOM 045 SEMARNAT 2006

Justificacion

De 173 mil unidades a diesel que circulan en la ZMVM, 30 mil unidades estdn
matriculadas en el Valle de México, de las cuales é mil participan en un programa de
autorregulacion que les permite exentar el programa “Hoy No Circula”, ya que estos
vehiculos reciben un cuidadoso mantenimiento para asegurar que sus emisiones se
ubiguen por debajo del 40% del limite mdximo permisible establecido en la norma
correspondiente.

Descripcidn

Promover con propietarios de flofillas y empresas, incentivos que incrementen la
participacion en el programa de autorregulacion.
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Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Evaluacién del programa de
autorregulacion
Diseno de incentivos
Implementacion del programa
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CcO NOx cov Os Toxicos GEIl
[ ] [ ] [} [} [ ] [} [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados
Reduccién de 51 ton/ano de particulas PMio, 1,138 ton/ano de CO, 856 ton/ano de NOy,
210 ton/ano de COV, 29 ton/ano de tdxicos y 84,000 ton/ano de COa.

Costo estimado
240 millones de pesos.

MEDIDA 26: INCREMENTO DEL USO DE ENERGIA SOLAR PARA CALENTAMIENTO DE AGUA.

Accidn 26.1. Fomentar el uso de energia solar para el calentamiento de agua en los
sectores doméstico, comercial, de servicios e industrial.

Objetivo
Promover el uso de energia solar en el calentamiento de agua para disminuir el
consumo de combustibles fésiles.

Actores Responsables: SENER, SEDUVI, SDURGEM, SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.

Integracién ecosistémica

Menores impactos sobre la salud O
A

\

\_ Reduccion de
@ emisiones
Adecuacion del @ A
marco normativo T /
N /

AN //
Reduccion de

4 combustibles fosiles
f

Coordinacion GDF y GEM @
y sectores productivos

Justificacion

En la ZMVM predomina el uso de combustibles fésiles como fuente de energia primaria,
sin embargo, también es la principal fuente de generacion de contaminantes
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atmosféricos. Por ello es importante establecer politicas publicas que fomenten el uso
de las energias renovables no contaminantes en la ZMVM.

Descripcidn

Elaborar una norma federal para el aprovechamiento de la energia solar para el
calentamiento de agua y promover en los sectores doméstico, industrial, comercial y de
servicios, la utilizacién de sistemas de calentamiento a través de energia solar.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2014 22%1270-
Elaboracion de una norma
Diseno de incentivos
Aplicaciéon del sistema de incentivos
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SO2 cO NOx Ccov O3 Toxicos GEIl
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados
Reduccidén del consumo de energia y de emisiones de gases de efecto invernadero y
contaminantes locales.

Costo estimado
7 mil pesos por equipo de calentamiento de agua.

MEDIDA 27: REEMPLAZO DE LAMPARAS DE ALUMBRADO PUBLICO POR SISTEMAS
AHORRADORES DE ENERGIA.

Accién 27.1. Reemplazar las lGmparas de alumbrado publico por sistemas ahorradores
de energia que incluyan focos y lmparas con nuevas tecnologias y la
relocalizacién de éstas para incrementar su eficacia en términos de
cobertura.

Objetivo
Obtener cobeneficios permanentes en materia de ahorro energético y reduccion de
emisiones contaminantes.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, SCGEM SOGDF, SEDURGEM,
delegaciones y municipios.
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Integracién ecosistémica

Menores impactos sobre la salud
A Reduccion de emisiones
\ por generacion eléctrica
Aplicacion de la NOM 028 SENER 2010 )

o

.

N
_— Reduccion de consumo energético
\‘

Programa ahorrador de energia ‘
= Coordinacién GDF- GEM
delegaciones y municipios

Justificacion
Actualmente existen tecnologias de iluminacién que son mds eficientes que las
convencionales y, por consiguiente, utilizan menor energia. Algunas de estas
tecnologias, ademds de lograr una mayor eficiencia en la conversidn de energia en
iluminacién, tienen una vida Util significativamente mds larga en comparacion con las
tecnologias convencionales.

De acuerdo al Programa Nacional para el Aprovechamiento Sustentable de la Energia,
se estima que el consumo energético por iluminacidn en México representa
aproximadamente el 18% del consumo total de energia eléctrica.

El gobierno federal publicé la norma oficial mexicana NOM-028-SENER-2010 que aplica
a las ldmparas de uso general destinadas para iluminacién de los sectores residencial,
comercial, servicios, industrial y alumbrado publico, asi como a todas las [dmparas que
se comercialicen en el territorio nacional. Por lo que se establece que a partir de 2011
todas las [dmparas que se comercialicen en el pais deberdn cumplir el requisito de ser
ldmparas ahorradoras de energia.

Descripciéon
Se deberd continuar impulsando programas de ahorro de energia en diversas vialidades
de la ZMVM.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%122-
Programa de cambio de I[dmparas
normales por ahorradoras
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SO2 CcO NOx cov O3 Toxicos GEl
[ ]

Beneficios esperados
Reduccién del consumo de energia y en consecuencia reducciéon de las emisiones de
gases de efecto invernadero.

Costo estimado
1,200 millones de pesos.
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MEDIDA 28: PROMOCION DE SISTEMAS DE ILUMINACION EFICIENTE EN EDIFICIOS
PUBLICOS, PRIVADOS Y DESARROLLOS INMOBILIARIOS.

Accidn 28.1. Aplicar programas de sustitucién de sistemas de iluminacién y de mejora
de la eficiencia energética en inmuebles pUblicos y privados.

Objetivo

Incorporar sistemas eficientes en el ahorro de energia (iluminaciéon, elevadores, aire
acondicionado, refrigeracién, etc.) en edificios puUblicos, privados y desarrollos
inmobiliarios de la ZMVM para disminuir las emisiones contaminantes.

Actores Responsables: SEMARNAT, SMAGDF, SMAGEM, SEDUVI, SEDURGEM y CONUEE.
Integracién ecosistémica

Menores impactos O
sobre la salud * Reduccion de emisiones

“ por generacion eléctrica
-

/

@ ‘@Reducci()n de consumo energético
]

Incentivos para cambio

de equipamiento ‘

Coordinacién GDF, GEM,
delegaciones y municipios

Justificacion

La demanda de energia para uso en oficinas gubernamentales y privadas en la ZMVM
es significativa, por lo cual reducir el consumo permitiia un ahorro energético vy
econdmico en la generacién de energia eléctrica.

Descripcion
Promover la realizacidn de los diagndsticos energéticos, sistemas de control y la
renovacion del equipamiento en inmuebles publicos y privados.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Promocidén de un programa de
sustitucion con equipamiento eficiente
Proyectos piloto
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SOz CcO NOx cov O3 Toéxicos GEl
[ ]

Beneficios esperados
Reduccién del consumo de energia y emisiones de gases de efecto invernadero.

Costo estimado
20 millones de pesos.
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MEDIDA 29: INCLUSION DE CRITERIOS AMBIENTALES Y DE EFICIENCIA ENERGETICA EN EL
DISENO, CONSTRUCCION Y REMODELACION DE INMUEBLES.

Accidén 29.1. Desarrollar y homologar la normatividad aplicable en la ZMVM, gque
incorpore criterios ambientales y de eficiencia energética en el diseho,
construccion y remodelacién de inmuebles.

Objetivo
Asegurar que el disefo, la construccidon y remodelacién de inmuebles incorporen
requerimientos minimos de sustentabilidad ambiental.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEDUVI, SEDURGEM, CONUEE y CONAVI.
Integracion ecosistémica

Definicién de temas y

o metodologias de andlisis
‘J g Definicién de criterios de

’ T \ - *’E@ arquitectura bioclimatica
Grupos interdisciplinarios \ /
de trabajo [/
o o ‘,A'/ h Criterios del ciclo de vida
Andlisis ecoswtemlfo'@,%a _ de materiales de construccion
7 » ~
/ \ % Consumo energético y ciclo de
@ | A\ vida de inmueble y materiales
Criterios minimizacién pérdida |
energética de disefio y materiales w@ Criterios para uso de
energias renovables
H—
AN
- . . Reduccion de gases y compuestos
Normatividad de eficiencia energética de efecto invernadero
para inmuebles en la ZMVM /

/

Disminucién de efectos Cj

negativos a la salud

Justificacion

La inclusibn de criterios ambientales y de eficiencia energética en el diseho vy
construccion de nuevos inmuebles se alinea con la exigencia internacional de reducir
las emisiones de gases de efecto invernadero provenientes de edificaciones urbanas.
Asimismo, la aplicacion de dichos criterios en la remodelacion de inmuebles existentes
es importante para guardar la equidad en la aplicacidén de este ordenamiento asi
como para coadyuvar en la difusion de una cultura ambiental aplicable a los procesos
constructivos.

Descripcion

Se disenardn y propondrdn criterios de eficiencia energética a las autoridades
competentes para que se incluyan en la autorizacion de diseno, construccion vy
remodelacién de inmuebles.
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Se trabajard bajo cuatro ejes principales:

1. Arquitectura bioclimdtica, para asegurar que se atienden temas relacionados
con ventilacién e iluminacidén naturales;

2. Flujo de energia (envolvente), para asegurar que el diseno, construccién y
materiales empleados, minimicen la transferencia (pérdida o ganancia) de
energia en forma de calor;

3. Equipamiento y sus implicaciones en el uso de energia, de manera gue minimice
el consumo de energia durante el ciclo de vida de la edificacion (p. ej.
iluminacién, transporte, electrodomésticos, etc.); v,

4. Fomento creciente del uso de energias renovables, de la naturacién de los
espacios, y de la reduccién de emisiones para mejorar la calidad de aire
intramuros y de otras emisiones, como las de la pintura arquitectdnica.

Calendario propuesto de ejecuciéon

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 207
Formacién de grupos de trabajo
interdisciplinarios para disenar criterios
ambientales para inmuebles
Incorporacién de criterios ambientales
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 Cco NOx cov O3 Toxicos GEIl

Beneficios esperados

Reducir las emisiones de contaminantes y de gases de efecto invernadero.

Costo estimado
3 millones de pesos.

Accién 29.2. Elaborar un programa de conversién sustentable en inmuebles construidos.

Objetivo

Promover un proceso de conversion de edificaciones existentes orientado a mejorar su

desempeno energético y ambiental.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEDUVI, SEMARNAT, CONUEE y CONAVI.
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Integracién ecosistémica

J—— Definicion de temas y o . )
Qmetodologias de analisis  Andlisis de cambios factibles
@/ \ P de arquitectura bioclimatica
N _
Grupos interdisciplinarios \\ /
de trabajo N\ /
Andlisis ecosistémicq | )y @ Andlisis de cambios
// - 7Y I factibles en materiales
@ \ \ @ Criterios para uso de
‘\\ ~__ energias renovables
Cambios para minimizar pérdida
energética de disefio y materiales y
L . } Reduccion de gases y compuestos
Programa de eficiencia energética ~_ de efecto invernadero

para inmuebles construidos

Disminucién de efectos -
negativos sobre la salud

Justificacion

Las edificaciones urbanas contribuyen de manera importante en la generacion de
emisiones de gases de efecto invernadero y consecuentemente en el proceso de
cambio climdatico. Por ello y considerando el gran nimero de inmuebles de la ZMVM,
ademds de contar con normatividad que establezca los pardmetros de desempeio
ambiental y de consumo energético para la construccidn de nuevos inmuebles, se
requiere incidir sobre los inmuebles ya construidos.

Descripcion

Desarrollar los manuales que orienten la conversidn energética y ambiental de
inmuebles construidos. Asimismo, se buscardn los mecanismos que apoyen la
implementacién del programa.

Calendario propuesto de ejecucion

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%122'
Desarrollo de manuales
Aplicacién de los elementos y criterios
técnicos y ambientales
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SOz co NOx cov Os Toxicos GEl
[ J

Beneficios esperados
Reducir las emisiones de contaminantes de efecto invernadero.

Costo estimado
2 millones de pesos.
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ESTRATEGIA 4: MOVILIDAD Y REGULACION DEL CONSUMO
ENERGETICO DEL PARQUE VEHICULAR

MEDIDA 30: PLANEACION DE LAS REDES DE TRANSPORTE COMO UN SOLO SISTEMA
METROPOLITANO.

Accidn 30.1. Promover el desarrollo de una herramienta de planeacidon metropolitana en
materia de transporte.

Objetivo

Ofrecer a las autoridades de transporte de los gobiernos locales elementos
ecosistémicos que puedan ser considerados en la planeacidén de los sistemas de
fransporte metropolitano y que ayuden a mejorar la eficiencia general de éstos.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, SETRAVI, SCGEM, STGEM vy
COMETRAVI.

Integracién ecosistémica

Desarrollo de elementos

ecosistémicos para transporte Mayor eficiencia y eficacia

Definicién de objetivos R ~ de planeacion de transporte
y método de trabajo - *03 T~ — A@
— 4’@/ / \\\\
/ \ - Integracion de elementos aplicables /
v@ por los 3 6rdenes de gobierno / g
/ / »
Andlisis de redes de /,// / Reduccion de
\ transporte en ZMVM pd [ consumo
D [ energetico
e |
or O
 Creacion de grupo Incremento de productividad // Reduccion
técnico interdiscilinario y competitividad de la ZMVM de emisiones
Disminucién de dafios C)
a la salud

Justificacion

El funcionamiento de la ZMVM corresponde al de un sistema abierto y complejo que no
reconoce, desde el punto de vista de su operacidon cotidiana, los limites politico-
administrativos que la cruzan. El desempeno de la ZMVM en materia de movilidad es el
resulfado de los grados de interdependencia e interconexién de dichos sistemas de
fransporte, asi como de los niveles de eficiencia con el que operan esas relaciones
funcionales.

La vision ecosistémica planteada en este PROAIRE reconoce esta cofidianeidad vy
plantea la necesidad de avanzar en su entendimiento para poder mejorar la movilidad
de la ZMVM, asi como reducir los enormes costos econdmicos, ambientales y sociales
derivados de su operacién actual.
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Descripcién

Realizar trabajos de coordinacién con las diferentes autoridades de transporte y
vialidad, para promover el disefio de una herramienta de planeacién integrada de los
sistemas de transporte de la ZMVM, a través de acciones como el incremento de nodos
de interconexidon y de estaciones intermodales y promoviendo los mecanismos que
faciliten la operacién de las rutas y modos interconectados.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22?;270-
Diseno de la herramienta de
planeacion
Puesta en operacion de la herramienta
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SO2 cO NOx Ccov O3 Toxicos GEIl
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados
Contar con una herramienta de planeacién que integre los sistemas de transporte de la
IMVM para mejorar la eficiencia de las redes de transporte y su reduccion de emisiones.

Costo estimado
7 millones de pesos.

Accidon 30.2. Establecer estacionamientos planeados para mejorar la eficiencia del
sistema de transporte metropolitano.

Objetivo
Fomentar la construccion de estacionamientos planeados para facilitar la alimentacién
de rutas y vigjes infermodales dentro de los sistemas de transporte.

Actores Responsables: SETRAVI, SCGEM, SOGDF, SEDUVI, SDURGEM, STGEM y SCT.

Integracion ecosistémica

Andlisis del sistema de Andlisis de redes con
redes de transporte @estacionamientos propuestos
-~ A T . .
A > AN e Definicién de parametros de

/ \ b,
/ / ®/ \.integracion y funcionamiento
/ g s \
@ @F / Método multicriterio de y

il seleccion de estacionamientos Construccion y operacion
Formacion de equipo  ldentificacion de . .
quip de estacionamientos

interdisciplinario sitios adecuados
/
. N /
Mayor velocidad _— ~ Y4
vehicular en el entorno -« L
; o Incremento en eficiencia del
/ sistema de redes de transporte
/ /
-«
S _— Menor consumo
Menores impactos ' energético
a la salud Menos emisiones

contaminantes
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Justificacion

La falta de estacionamientos adecuados es un factor que contribuye a obstaculizar la
circulacién vehicular y que evita que se puedan aprovechar adecuadamente las
economias de red de los sistemas de transporte publico y privado. En lo que se refiere al
primer punto, se observa que en las zonas atractoras de viajes en automovil una parte
no despreciable de la densidad vehicular se debe a que los conductores deambulan
adlrededor de su destino para encontfrar un lugar de estacionamiento, ademds de
ocuparse uno o dos de los carriles de circulaciéon. Si bien no se encontraron estudios que
hayan medido especificamente este tipo de aforo en la ZMVM, algunas referencias
internacionales indican que estos flujos deambulatorios contribuyen con porcentajes
qgue van del 15 al 30 por ciento de la densidad vehicular en ciertas zonas de diversas
ciudades (Shoup, 2005). Esto obstaculiza la circulacién, reduce la velocidad promedio e
incrementa la emision de contaminantes.

Por otro lado, la eficiencia de la red de transporte publico en general y la de algunos
sistemas especificos en lo particular, como el MetrobuUs, MexibUs y el tren suburbano,
dependen de factores como las posibilidades de interconexion y los procesos de
alimentacion de pasajeros que también usan el automovil.

Descripcion

Realizar trabajos de coordinacién con las diferentes autoridades de desarrollo urbano, y
de ftransporte y viadlidad de los gobiernos locales para elaborar los estudios
correspondientes y promover la construccién de estacionamientos.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270'
Elaboracién de un estudio de
planeacion para promover la
construccion de estacionamientos
Promocion de la construccion de
estacionamientos
Contaminantes involucrados
PMio PM2.5 SO2 cO NOx Ccov O3 Toxicos GEl
[ [ [ ] [ ] [ ] [ ] [ J [ J

Beneficios esperados

Los estudios aportardn elementos para promover la construccidén de estacionamientos
publicos y privados, lo cual permitird mejorar la circulacidon en zonas fuertemente
atractoras de vigjes e incrementar la eficiencia general de las redes de transporte al
facilitar y mejorar los procesos de interconexién modal.

Costo estimado
5 millones de pesos.
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Accidn 30.3. Continuar con el establecimiento de rutas express, locales y metropolitanas
de transporte pUblico, asi como continuar promoviendo la construccién de
los sistemas de transporte publico de alta capacidad y eficiencia.

Objetivo

Ofrecer a las autoridades locales, elementos ecosistémicos que contribuyan a fortalecer
el sistema metropolitano de transporte.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SCT, SETRAVI, SCGEM y STGEM.

Integracién ecosistémica

Andlisis del sistema de Desarrollo de
redes de transporte propuestas de mejora
o | | b
Formacién de equipo é@, // Incremento en eficiencia del

interdisciplinario sistema de redes de transporte

Identificacién de oportunidades
para mejorar eficiencias

_ - .
S S
Menores impactos T |

a la salud Menos emisiones . ¥

Q contaminantes @ Q/rlir;cg)régggsumo
Justificacion
La interconexion de redes de distinta jerarquia, desde un punto de vista sistémico,
incrementa las economias de alcance y facilita la movilidad de las personas en un drea
como la ZMVM. El uso de sistemas de transporte de alta capacidad y eficiencia,

contribuye por su parte con menores emisiones por pasajero/kildmetro.

Descripcion

Se realizard la coordinacién con las autoridades de fransporte, para proporcionar los
elementos ecosistémicos que permitan fortalecer la planeaciéon y puesta en marcha de
rutas de servicio exprés que se interconecten tanto a nivel local como metropolitano,
ademds de continuar promoviendo los sistemas de transporte de alta capacidad y
eficiencia.

Calendario propuesto de ejecucion

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Estudio de demandas locales y
metropolifanas de viaje
Planeaciéon de nuevos sistemas de
fransporte y rutas exprés
Construccién de sistemas de transporte
de alta capacidad
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SOz (o{e) NOx cov Os Toxicos GEl
[ ] [ ] [} [} [ ] [} [ ] [ ] [ ]
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Beneficios esperados
Reduccién de 20 ton/ano de particulas PMio, 16,824 ton/ano de CO, 2,038 ton/ano de
NOx, 3,061 ton/ano de COV, 461 ton/ano de tdxicos y 368,000 ton/ano de COo.

Costo estimado
23,000 millones de pesos.

Accidén 30.4. Promover la instalacion estratégica de bases para taxis en el Distrito
Federal.

Objetivo
Disenar un sistema de bases de taxis inftegrado a las redes de transporte para minimizar
la circulacién sin pasaje y disminuir las emisiones.

Actores Responsables: SMAGDF y SETRAVI.

Integracién ecosistémica

Andlisis del sistema de Método multicriterio
redes de transporte ) N de seleccion de sitios

Proyectos ejecutivos

@ AN

Formacion de equipo ’® Menor consumo \‘ Consrusc
: T, E— i onstruccion
interdisciplinario de gasolinas I 7@ 10 y
Andlisis de la demanda C V' operacion

Q‘ espacial de taxis P de sitios
Menores impactos 7@@ _—

a la salud .
Menos emisiones
contaminantes

Justificacion

Para evitar la circulacion de taxis sin pasaje y con ello disminuir el consumo de
combustible y la generacién de emisiones, se establece como medida la colocacién
estratégica de bases para taxis en lugares de afluencia masiva como hospitales,
escuelas, centros comerciales, etc. Adicionalmente esta medida influird en la seguridad
de los usuarios de taxi.

Descripciéon

Se ordenardn las bases vy sitios de taxis en el Distrito Federal, autorizando su instalacién y
definir una red oficial de bases revalidando todas aquellas que cuenten con los
requisitos necesarios y que por su ubicacién no entorpezcan el tréfico.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Estudio de ubicacion de bases de taxis
Construccion de bases
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx CoVv O3 Toxicos GEl
[ [ ] [ ] [ ] [ [} [}
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Beneficios esperados

Reduccién de 41 ton/ano de particulas PMio, 42,808 ton/ano de CO, 4,724 ton/ano de

NOx, 3,231 ton/ano de COV, 984 ton/ano de tdxicos y 493,000 ton/ano de COo.

Costo estimado
5 millones de pesos.

MEDIDA 31: REORDENACION DE LAS PARADAS PARA EL TRANSPORTE PUBLICO DE
PASAJEROS.

Accion 31.1. Fortalecer los sistemas de paradas del transporte publico.

Objetivo
Agilizar la circulacion vial, mediante la reubicacidén y reordenacion de
exclusivas para el servicio de transporte publico.

Actores Responsables: SETRAVI, SSP, STGEM y SCGEM.

Integracién ecosistémica

Anélisis del sistema de
redes de transporte B

_— ~a,— Proyectos ejecutivos
v

,/ Método multicriterio de S
/ seleccion de paradas \
~__ / \.
Formacion de equipo—_ @
— P .z
interdisciplinario 7@ Const:uc?:!(r)]n
Anadlisis de la ubicacién M~ é/ope azo
O‘ deseable de paradas /@ € paradas
- / Menores obstrucciones

Menores impactos\ 7@«— —

ala salud Menos emisiones contaminantes

Justificacion

paradas

En el esquema de operacién del transporte publico los operadores de las unidades
realizan paradas no autorizadas. Los efectos que ocasiona sobre la circulacién vehicular
van desde la disminucién de la velocidad, hasta la generacién de congestionamientos.

Descripcion

Se elaborardn estudios para identificar obstrucciones viales ocasionadas por las paradas
no autorizadas, con la finalidad de identificar y establecer las paradas necesarias asi
como aquellas en donde se pueda considerar establecer bahias que mitiguen la

obstruccion de la vialidad.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Elaborar estudio para el
reordenamiento de paradas del
transporte pUblico de pasajeros

Establecimiento del programa de
reordenamiento de paradas
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Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados
Reducir las emisiones generadas por los vehiculos del transporte publico que hace
paradas no autorizadas.

Costo estimado
10 millones de pesos.

MEDIDA 32: CREACION DE LA RED DE MONITOREO EN TIEMPO REAL DE LOS FLUJOS
VEHICULARES DE LA ZMVM.

Accidn 32.1. Disenar, desarrollar y poner en operacién una red gue monitoree e informe
en tiempo real sobre la situacion de los principales flujos vehiculares en la
ZMVM.

Objetivo

Contar con un sistema que permita ofrecer pUblicamente informaciéon en tiempo real
sobre el estado de la circulacién vehicular en la ZMVM y que pueda ser utilizado como
fuente de informacién para el control y agilizacién de los flujos vehiculares.

Actores Responsables: SSPGDF, SMAGDF, STGEM, ASEGEM y SMAGEM.

Integracién ecosistémica

Exploracion de
Definicién de objetivos tecnologias diponibles Instalacion del equipo

y método de trabajo - @’ — — *@
- g N

__~ Disefio de la red de monitoreo )
. de flujos vehiculares P—
‘ _ ::

\ Andlisis detallado de la 7 ) Disponibilidad de
\ red vial de la ZMVM )g informacion en tiempo real
- - 7 Mejora fluidez de la
Creacion de grupo _— — ) L .
. o circulacion vehicular
técnico interdisciplinario //
/ Disminucién de emisiones
Disminucién de dafios d
a la salud

Justificacion

Los costos totales de los congestionamientos vehiculares en la ZMVM no sdlo merman la
productividad individual y de las instituciones publicas y privadas, o demeritan la
competitividad metropolitana, sino que contribuyen a la emisién incremental de
contaminantes atmosféricos y al deterioro de la salud de la poblacion. Por ello, una
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herramienta que sirva para monitorear, controlar y agilizar los flujos vehiculares, resulta
valiosa en términos ambientales y sociales.

Descripcidn

Planeacioén, diseno e instalacién de la red de monitoreo en tiempo real de los flujos
vehiculares de la ZMVM. Asimismo, se promoverd el uso de esta herramienta como
sistema de control y agilizacién del trédnsito vehicular.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Disefo y adquicisién de la red
Instalacién y pruebas del equipo
Operaciéon de la red
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SOz CO NOx cov Os Toxicos GEl
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados
Contar con informacién de los flujos vehiculares de las principales vialidades de la
IMVM.

Costo estimado
30 millones de pesos.

MEDIDA 33: REGULACION DE LA CIRCULACION DE VEHICULOS DE CARGA EN RUTAS
SELECCIONADAS.

Accidn 33.1. Concertar con el sector transporte de carga un programa que oriente la
circulacion de estos vehiculos.

Objetivo

Promover el reordenamiento de las rutas y acceso de vehiculos de carga con peso
bruto vehicular mayor a 8 toneladas en vialidades seleccionadas y en horarios
preestablecidos.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SSPGDF, SETRAVI, STGEM, SCGEM, SCT,
COMETRAVI y organizaciones de fransportistas de carga.
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Integracién ecosistémica

Andlisis del sistema vial
y de redes de transporte

Formacion de equipo S
interdisciplinario

_——a Asignacion y entrada
{ ,,,‘C}, S \ / @ en vigor de rutas
¢
\ Andlisis logistico del P @ \
\ sistema de carga _—— \

\\ P ~ Método multicriterio K) Mejora general

. ~ de seleccion de rutas P de velocidades
) @ // promedio

Revision de estudios y I v
programas existentes Menor consumo
e de combustibles

Menores impactos
ala salud X ¥ Menos emisiones
—~ — contaminantes

Justificacion

Es necesario reordenar la circulacion de vehiculos de carga en rutas seleccionadas y en
los horarios adecuados para aprovechar las vialidades que cuentan con las
caracteristicas técnicas para este tipo de fransporte, ya que en muchas ocasiones los
vehiculos de carga por sus grandes dimensiones utilizan vialidades muy angostas en
donde no existe el espacio ni las condiciones de rodamiento suficiente para su
circulacion.

Descripcion
Se disenard un programa integral que defina los corredores y los horarios mds
adecuados para la circulacion del transporte de carga en la ZMVM.

Para esto las autoridades podrdn tomar como base el estudio que realizd el Instituto de
Ingenieria de la UNAM para la Comision Ambiental Metropolitana y proponer su
actualizacién con base en el planteamiento ecosistémico propuesto en este programa.

Calendario propuesto de ejecuciéon

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%12{)-
Diseno del programa
Puesta en operacion del programa
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 co NOx cov Os Toxicos GEl
[ ] [ ] [ J [ J o [ J [ ] [ J [ J

Beneficios esperados
Reduccidn de 748 ton/afio de PMio, 78,000 ton/aio de CO, 4,926 ton/aio de NOx, 4,547
ton/ano de COV, 707 ton/ano de téxicos y alrededor de 639,000 ton/ano de COo.

Costo estimado
10 millones de pesos.
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MEDIDA 34: CONSIDERACION DEL MARCO ECOSISTEMICO DE LA ZMVM EN LA
PLANEACION DE LOS NUEVOS PROYECTOS DE TRANSPORTE PUBLICO Y
VIALIDADES.

Accién 34.1. Utilizar el marco ecosistémico para identificar principios, relaciones
funcionales y aspectos criticos a tomar en cuenta dentro del proceso de
planeacidn conjunta de nuevos proyectos de transporte y vialidades.

Objetivo

Disenar un esquema de planeacidén en el que se incluyan los aspectos relacionados con
ofros sectores, en calidad de variables enddgenas en la concepcidon de planes,
programas y proyectos de transporte puUblico y de vialidades.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SETRAVI, STGEM, SCT y COMETRAVI.

Integracién ecosistémica

Andlisis del sistema vial —
- '@ AN Elaboracién integrada

- ~
// N

/ AN o de programas
Formacién de equipo ( @7 — \\\ /
interdisciplinario é gy |
\ Andlisis de los programas P *@
\ de desarrollo urbano —

N\
N\ ;
e Desarrollo de elementos K; ,‘-\fpr_ove(?hamler_wto de
N ecosistémicos eficiencias conjuntas

Andlisis de programas N ) . ) )
- ) ¥ Mejor funcionamiento

de transporte e B i
e ecosistémico
Menores impactos S

ala salud @ @Menos emisiones

contaminantes

Justificacion

El marco juridico institucional vigente en materia de planeacién, menciona en algunos
casos la consideracidn de aspectos extrasectoriales en la elaboracidn de planes,
programas y proyectos. Por ejemplo, los estudios de impacto urbano y las
manifestaciones de impacto ambiental de proyectos urbanos solicitan informacion y
datos sobre aspectos hidrdulicos, viales o de trdnsito. Pero lo hacen con una visidon ex
post, para estimar los impactos que sobre estos aspectos tienen proyectos que no
suelen ser concebidos desde la éptica de la interdisciplinariedad, la obtencidén de
cobeneficios y el aprovechamiento de eficiencias compartidas.

Desde el punto de vista de la gestion de la calidad de aire, la concepcién de los planes,
programas y proyectos urbanos, de vialidad y de transporte bajo estos principios, es una
manera de incluir los criterios de sustentabilidad ambiental necesarios para reducir la
emisién de contaminantes en el largo plazo.

Descripcion

Se impulsard la integracion de grupos interdisciplinarios de técnicos, cientificos y
especialistas para desarrollar estudios que identifiquen y desarrollen los criterios de
sustentabilidad aplicables a este tipo de planes, programas y proyectos.
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Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Instalaciéon de un grupo de
especialistas
Trabajo interdisciplinario
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SO2 (o{0) NOx cov Os Toxicos GEIl
[ ] [ ] [} [} [ ] [} [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados

Contar con un esquema de planeacién integral que permita frascender el
requerimiento actual de evaluar los impactos ex post y de manera no acumulativa, e
incorpore las ventajas y efectos de mediano y largo plazos.

Costo estimado
6 millones de pesos anuales.

MEDIDA 35: ELABORACION DE UN PROGRAMA DE AGILIZACION PERMANENTE DE LOS
FLUJOS VEHICULARES.

Accién 35.1. Identificar, catalogar y analizar todo tipo de reductores y obstrucciones del
flujo vehicular para proponer medidas y acciones que agilicen
permanentemente la circulacién de los vehiculos en el sistema vial

metropolitano.

Objetivo

Identificar los reductores y las obstrucciones que afectan el flujo vehicular para resolver,
mitigar y modificar aquellas situaciones o conductas que sean identificadas como las
causas del empantanamiento de los flujos.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SETRAVI, SSPGDF y STGEM.

286



Integracién ecosistémica

Andlisis detallado

del sistema vial /,,@"”7 T
_ ™~

g ~

// o Publicacién conjunta
Formacion de equipo , \ — 'Qde reglamentos
interdisciplinario Identificacién de puntos criticos \ ~
para evitar obstrucciones \ ( \\
\ a4 % Puntos permisibles o @ Aplicacion de reglamentos
\\ { //" prohibidos de obstruccion

Andlisis de redes de T T _~

transporte publico y de carga / U
_ Mejora en velocidades
_ - promedio
Menores impactos 3 Menos emisiones
ala salud contaminantes

Justificacion

El congestionamiento vial en un tramo dado y en un lapso especifico es causado, en
términos generales, por la relacion entre dos variables bdsicas: el drea ocupada por el
total de vehiculos dentro del framo vy el drea libre efectiva que puede ser usada para la
circulacién. La primera de las dreas depende a su vez del nUmero, tamano vy tipo de
vehiculos circulando, y la segunda de la seccién de la vialidad y del drea y de la forma
en la gue los obstéculos y los reductores, planeados o no, legales o no, ocupan o
alteran la vialidad. En un segundo nivel de andlisis habria que considerar una larga lista
de variables que incluyen la geometria de la traza vial, el funcionamiento de los sistemas
de semaforizacion y senalizacion, los patrones de manejo y el niUmero de intersecciones
en el framo, entre muchas oftras.

Entre los reductores se encuentran trazos o adecuaciones geométricas, topes muy altos
y postes o mobiliario urbano mal colocados. Entre las obstrucciones estdn las
provocadas por vehiculos estacionados en doble fila, maniobras de carga o de
ascenso y descenso de personas usando vehiculos privados y publicos, puestos
ambulantes, paraderos de transporte publico, filas a la enfrada a estacionamientos mal
disenadas, entre otras.

De acuerdo con estudios de la OMS, los efectos derivados del congestionamiento
vehicular sobre la salud fisica y psicoldgica, incluyen:

e Nerviosismo, depresion, irritabilidad, cansancio, problemas de sueno y estrés.
e Falta de concentracién y baja productividad en el trabajo v la escuela.

e Los congestionamientos mantienen a las personas en la inmovilidad, elevando la
presién arterial y disminuyendo la tolerancia a la frustracién, lo que propicia
mayor agresividad.

e Las personas afrapadas en los congestionamientos y las que circulan o viven por
vias de alta densidad de trdnsito, estdn expuestas a niveles de contaminantes
que pueden ftriplicar los niveles promedio observados para la ciudad en su
conjunto.

e Pueden identificarse al menos tres aspectos relacionados con la inmovilidad que
afectan la calidad de vida de la poblaciéon: el estrés y el cansancio que
ocasionan los vigjes largos y cotidianos en condiciones dificiles, la reduccion del
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tiempo disponible para actividades familiares y de esparcimiento como
consecuencia de las horas destinadas a los viajes aludidos, y el deterioro de su
poder adquisitivo debido a la proporcidn de sus ingresos que deben destinar al
pago de servicios de fransporte.

Los impactos acumulativos que varios tipos de obstrucciones generan sobre los flujos
viales llegan a ser graves y alfamente costosos si se les mide por el fiempo adicional de
operacién de los motores, por el tiempo perdido en llegar a los destinos, por el
incremento en los costos del transporte de mercancias, lo cual impacta sobre la
productividad y la competitividad, y por los efectos sobre la salud.

Descripcidn

Elaborar un estudio que permita identificar las principales obstrucciones y reductores
que causan congestionamientos viales para disenar un programa permanente de
agilizacién de los flujos vehiculares.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%12;-
Elaboracion del estudio de
identificacién de obstrucciones y
reductores
Diseno del programa
Identificacién y aplicacién de medidas
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 Cco NOx cov O3 Toxicos GEIl
[ ] [ ] [} [} [ ] [} [ ] [ [

Beneficios esperados
Reduccidén de los costos econdmicos, ambientales y sociales asociados a los
congestionamientos de trdnsito.

Costo estimado
5 millones de pesos.

MEDIDA 36: REVISION DE LA NORMATIVIDAD METROPOLITANA PARA MEJORAR LA
CIRCULACION VEHICULAR.

Accidn 36.1. Ofrecer elementos normativos para minimizar los incrementos en la emisidon
de contaminantes atmosféricos causados por obstrucciones viales o
asociadas a eventos masivos y de alta atraccidon de vigjes.

Objetivo
Reducir los impactos ambientales causados por obstrucciones a la circulacién vehicular.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SETRAVI, SSPGDF, ASEGEM y STGEM.
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Integracién ecosistémica

Andlisis de esquemas de Reduccion de costos
regulacion de obstrucciones viales ~ ambientales y sociales
/ \\\
/ N
/ AN
/ AN S

Formaci6n de grupo ‘ Aplicacion de medidast};f—/” -

intergubernamental que eviten obstrucciones

Justificacion

Las obstrucciones viales que se presentan en la ZMVM como consecuencia de la
ocupacién de parte de las vialidades por actividades diversas y eventos masivos,
ocasionan un mayor consumo de combustible y generacidn de emisiones de
contaminantes, aumentan la pérdida de horas laborables, generan estrés, hipertension,
reducen la productividad laboral y académica provocando pérdida de competitividad
de la ZMVM.

Descripcion

Se andlizardn varios esquemas regulatorios con base en criterios ambientales y de
movilidad, para proponer modificaciones normativas que permitan reducir los costos
ambientales y sociales provocados por las obstrucciones viales cuyos impactos pueden
reducirse mediante actividades de planeacion y mitigacién.

Calendario propuesto de ejecucion

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 207
Realizar un diagndstico sobre los
impactos asociados a los eventos
masivos
Andlisis de los esquemas regulatorios
Promocidn ante las autoridades
competentes
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 co NOx cov Os Toxicos GEl
[ ] [ ] [} [} [ ] [} [ ] [ [

Beneficios esperados
Reduccidén de los impactos sobre la circulacion vial asi como los costos econdmicos,
sociales y ambientales causados por obstrucciones viales derivadas de eventos masivos.

Costo estimado
3 millones de pesos.

Accidn 36.2. Promover la elaboracion de un sistema metropolitano de senalizacion.

Objetivo
Agilizar la circulacién vehicular mediante la seializaciéon adecuada.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, SETRAVI, SSPGDF y SCGEM.
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Integracién ecosistémica

Revision del sistema S Ubicaci6n de letreros
Formacion de equipo ) ,gg\de redes de transporte // Qmultijerérquicos
interdisciplinario @J, _ N / h
\ S~ Disefio del sistema \ 5
\\ | de sefializacion 65&1'“'0”

— I
Revision de traza vial Menores emisiones

y equipamiento urbano

/

//
/,,,//""""”7’@ /,/@‘Mejoria en fluidez del
e / trénsito vehicular
Menores impactos Q‘ /

en la salud

/
Mejoria en productividad @
y competitividad

Justificacion

La senalizaciéon vial puede ser un factor importante en los esfuerzos para mejorar la
fluidez de la circulacion vial en toda la ZMVM. Cuando los conductores se pueden
apoyar en un sistema multinivel de senalizacién para llegar a sus destinos, ya sea en un
vigje corto que requiere por ejemplo de algin retorno o de evitar alguna vuelta
prohibida, o para un vigje largo que implica cruzar una parte de la ZMVM, se obtienen
varios beneficios ambientales, econdmicos y sociales. Por un lado, la ruta tomada
puede ser mds corta y por lo tanto consumir menos tiempo y combustible, y por otro, el
ciclo de manejo es menos errdtico o deambulatorio, porque reduce la frecuencia de
paradas para retomar la ruta, lo cual provoca menos efectos de turbulencia y
congestionamientos en la traza vial.

Descripcion

Se promoverd con las autoridades de trdnsito y vialidad, la elaboracién de un sistema
de senalizacién jerdrquico o multinivel, que indique adecuadamente destinos préximos
y lejanos, que guarde consistencia a lo largo de las rutas. El sistema deberd asimismo
informar y dirigir adecuadamente hacia estacionamientos publicos y destinos
patrimoniales, histéricos, turisticos y culturales. La informacién de los senalamientos
deberd de contener coddigos que sean reconocidos por los sistemas GPS.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Elaboracion del proyecto
Instalacion de seialamientos
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx Ccov O3 Toxicos GEl
[ [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ [ J [ J

Beneficios esperados
Reduccién de los costos econdmicos, ambientales y sociales asociados a los
congestionamientos de trdnsito.

Costo estimado
25 millones de pesos.
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MEDIDA 37: FOMENTO DEL USO DE TRANSPORTE ESCOLAR.

Accidn 37.1. Fomentar la utilizacidn del transporte escolar en la ZMVM.

Objetivo

Promover los beneficios del servicio de transporte escolar en toda la ZMVM.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEDUVI, SSP y STGEM.

Integracién ecosistémica

Transporte escolar

Justificacion
Los beneficios ambientales del servicio de transporte escolar deben crecer mds que
proporcionalmente que el niUmero de escuelas participantes. Adicionalmente, el uso de

Reduccion de kilébmetros

recorridos

Reduccién del consumo

de combustibles

Disminucion de

emisiones en la ZMVM

un transporte colectivo contribuye a la formacién ambiental y social de los educandos.
Asimismo, por cada autobUs escolar empleado se puede sustituir mds de treinta
automdviles disminuyendo hasta en un 70-90% el nUmero de kildbmetros recorridos.

Descripcion
Fomentar y mejorar el servicio de fransporte escolar con base en los procedimientos y

disposiciones establecidos en cada entidad federativa.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Incorporacién de nuevas escuelas al
programa
Contaminantes involucrados
PMio PM2.5 SO2 Cco NOx cov Os Toxicos GEl
[ [ [ ] [ ] [ [ ] [ [ ] [ ]

Beneficios esperados
Reduccién de 31 ton/aio de particulas PMio, 8,820 ton/ano de CO, 709 ton/aio de NOy,
733 ton/afo de COV, 204 ton/ano de tdxicos y 471,000 ton/ano de COo.

Costo estimado
5 millones de pesos.
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MEDIDA 38: DISENO Y APLICACION DE UN PROGRAMA DE TRANSPORTE DE PERSONAL A
NIVEL METROPOLITANO.

Accidn 38.1. Promover el servicio de fransporte de personal en la ZMVM.

Objetivo

Contribuir en la mejoria de los flujos vehiculares y en la reduccién de emisiones
mediante la sustitucidon de automdviles privados por vehiculos de transporte de mayor
capacidad y de Ultima tecnologia.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SETRAVI, STGEM, cdmaras, asociaciones,
sectores productivos y de comercio.

Integracién ecosistémica

Reducciéon del nimero de vehiculos

en horas de méxima demanda — Mejoria en fluidez del
transito vehicular
Fomento del transporte /
/ \\

de personal en la ZMVM

e Menores Vs S Menores tiempos
O ] emisiones ‘@ de traslado
Menores impactos @ /
en la salud /
S

Mejoria en productividad
y competitividad

Justificacion

La pérdida de la productividad asociada a la necesidad de invertir tiempos
significativos en el transporte cotidiano, se ha comprobado en estudios y encuestas
nacionales e internacionales. Algunos de los efectos relacionados por dichos elementos
con los largos trayectos cofidianos son incapacidades por accidentes de trabajo, faltas
injustificadas, solicitud de permisos sin goce de sueldo, fatiga en horario laboral,
suspensiones, incapacidades por enfermedad o por accidentes de trdnsito, ausencias
frecuentes y retardos sistemdaticos.

Las implicaciones asociadas a los tiempos de transporte restan competitividad a las
empresas, incrementando los costos laborales por razones ajenas a la economia o los
procesos productivos.

Descripciéon
Se promoverd la aplicacién de un programa de transporte de personal en oficinas
publicas y privadas ubicadas en la ZMVM.

Calendario propuesto de ejecucién
Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Elaboracion del programa

Instrumentacién de los programas en la
IMVM
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Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados
Reduccidén de los costos econdmicos, ambientales y sociales asociados a los
congestionamientos de trdnsito.

Costo estimado
4 millones de pesos.

Accidn 38.2. Promover el uso del automévil compartido en instituciones publicas y
privadas.

Objetivo
Contribuir a mejorar los flujos vehiculares y la reduccidn de emisiones promoviendo el
uso compartido de los automaoviles particulares.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, cdmaras, asociaciones vy sectores
productivos y de comercio.

Integracién ecosistémica

Campafia de promocién ante
__ sectores productivos y sociales
~

_— @ Menores impactos
// - ,O ala salud

Estimacion de beneficios privados
y sociales de compartir el auto

Reduccion de

densidades vehiculares @ Mayores velocidades promedio

y menos contaminantes

Justificacion

Estudios de movilidad realizados por las autoridades encargadas del transporte en la
IMVM vy los resultados de la EOD 2007, muestran que de los modos de fransporte
disponibles en esta zona, el uso del automovil corresponde al 20% del total con una tasa
de ocupacién promedio de 1.2 pasajeros/auto. Esto hace que los autos sean los
mayores generadores per cdpita de emisiones contaminantes y que su contribucién en
las reducciones de las velocidades promedio de circulacion sea muy significativa.

Descripcion

Se promoverd ante los sectores comerciales y productivos el uso compartido de los
automoviles, utilizando para ello campafas de concientizacidn y sistemas de
informacion y de comunicacion.

Calendario propuesto de ejecucién
Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Promocion del programa
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Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados
Reduccidén de los costos econdmicos, ambientales y sociales asociados a los
congestionamientos de trdnsito.

Costo estimado
4 millones de pesos.

MEDIDA 39: PROMOCION DEL USO DE LA BICICLETA COMO MEDIO ALTERNATIVO DE
TRANSPORTE NO CONTAMINANTE.

Accion 39.1. Promover el uso de la bicicleta como un medio de transporte en la ZMVM.

Objetivo

Continuar promoviendo e incrementar el uso de la bicicleta como un medio de
tfransporte local no motorizado.

Actores Responsables: SMAGDF y SMAGEM.

Integracién ecosistémica

Revision del sistema Ubicacic

- . _ icacion de nodos de
'_:Ofmé(ﬂo_n 'de o @ "Q\ de redes de transporte g ~_transferencia y mas ciclopistas
interdisciplinario QJ e N / NG iay iclopi

\ .z . .
‘ Incorporacion de ciclopistas a ) .
\ / Proyectos ejecutivos

\ 7 sistema de redes de transporte
N \ //
- /
//
— //
Menores impactos Revision de traza vial _— ~ -
; . S
en la salud y equipamiento urbano / @

Q‘f— — - Construccion de nodos,
- - g

. estacionamientos y ciclopistas
.
\ / Incremento en el

uso de la bicileta
Menores emisiones

Justificacion

La falta de ciclovias es un factor que contribuye a obstaculizar el uso de la bicicleta
como medio de transporte. Aunque en el mundo se fabrican mds de 100 millones de
bicicletas anualmente, tres veces mds que el nUmero de automdviles, Unicamente en
paises desarrollados y en paises asidticos son utilizadas como un medio de transporte
formal, no recreativo. En algunos de esos paises se les da la misma prioridad que a
autobuses y automédviles en la planeaciéon y en el desarrollo de la infraestructura vial y
de fransporte.

La consideraciéon de lo anterior en el caso de la ZMVM, seria una contribucién adicional
en los esfuerzos para reducir los congestionamientos de trdnsito y la contaminacién
atmosférica. Los costos de la infraestructura necesaria representan una pequena
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fraccidén de los correspondientes a otros medios vy si se le incorpora como parte del
sistema de redes de fransporte metropolitanas, los usuarios tendrian una opcidn viable
de transporte alternativo local, eficiente, econdmico, rédpido y no contaminante, que
coadyuvaria a incrementar la eficiencia global de las redes de transporte.

Descripcién
Disenar y promover un programa encaminado a fomentar el uso de la bicicleta como
un medio de transporte local no contaminante para la ZMVM.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Construccion de ciclovias
Promocion del uso de la bicicleta
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SO2 CcO NOx cov O3 Toxicos GEl
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados

Se reducirdn 12 ton/afo de PMio, é fon/ano de PMa.s, 7,431 ton/ano de CO, 704 ton/ano
de NOx, 1,094 ton/ano de COV, 237 ton/ano de tdxicos y 132,138 ton/ano de gases de
efecto invernadero

Costo estimado
1,500 millones de pesos.

MEDIDA 40: MODERNIZACION DE LOS PARADEROS DEL TRANSPORTE EN LA ZMVM.

Accidn 40.1. Ofrecer elementos ecosistémicos para incrementar el nUmero de paraderos
y modernizar los existentes.

Objetivo
Modernizar los paraderos intermodales con criterios de eficiencia urbana, econdmica y
ambiental.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SETRAVI, SOSGDF, SDURGEM, STGEM vy
COMETRAVI.
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Integracién ecosistémica

Elementos ecosistémicos

para ubicacién de paraderos Mayor eficiencia de
Definicion de objetivos — T —"""""”7”"""'"*‘@redes de transporte
- . e A - ~_
y método de traba;o}@ 5 Ny PN
\ -
/ Y Ubicacién y disefio / 1
~_ @ de nuevos paraderos / B @
‘ Andlisis de redes de ) // Reduccién de
\ transporte en ZMVM e consurpo
e | energético
-
Creacion de grupo Incremento de productividad Q‘ - »
técnico interdisciplinario y competitividad de la ZMVM Reduccion

de emisiones
Disminucién de dafios
a la salud

Justificacion

Los paraderos de transporte se han ido convirtiendo en centros de transferencia modal,
lo cual ayuda a mejorar la interconectividad de diferentes redes de transporte. Sin
embargo, a la luz del sistema de redes de transporte que se pretende desarrollar en la
IMVM, hay un margen interesante de mejora si se incrementa el nUmero de estos
paraderos v si se disenan en funcidén de las necesidades de la red. La ubicacion de los
mismos también debe ser valorada, pues en algunos casos la eficiencia general puede
mejorar si son reubicados o ampliados.

Descripcion
Se propondrdn los criterios ambientales que coadyuven en la ubicacion y diseno de
paraderos de transporte intfermodal.

Calendario propuesto de ejecucion

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Proponer criterios ambientales para
mejorar los paraderos
Ubicacién, modernizacion y
construccion de los nuevos paraderos
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 co NOx cov Os Toxicos GEl
[ ] [ ] [ J [ J o [ J [ ] [ J [ J

Beneficios esperados
Incrementar la eficiencia de las redes de transporte de la ZMVM.

Costo estimado
Por definir.
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MEDIDA 41: SUMINISTRO DE COMBUSTIBLE A LAS ESTACIONES DE SERVICIO EN HORARIO
NOCTURNO.

Accidén 41.1. Acordar con PEMEX un programa de suministro nocturno a las estaciones
de servicio.

Objetivo

Conftribuir a reducir el congestionamiento vehicular, especialmente en el entorno de las
estaciones de servicio cuya operacién contribuye a la generacion de conflictos viales y
disminuir las emisiones en el frasvasado de combustibles.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, PEMEX y estaciones de servicio.

Integracién ecosistémica

Andlisis de sistema vial@m

/

/ \\ Disefio de procedimientos
logisticos de distribucion Reduccion de impactos
Grupo TN V@Gyales en rutas y estaciones
intergubernamental \ // \ s ~ .
AN \ ~
\ / 3 / AN
N e )
‘C}g,, _— @ \‘ Mayores velocidades
o . Programa de ™ @ promedio de circulacién
Identificacién de rutas de distribucion nocturna\\ :
distribucién de combustibles \ /
\ y
. e
Menores emisione?@#—/’/
Justificacion

La distribucion de combustible a las estaciones de servicio se hace mediante una flota
numerosa de camiones de PEMEX, que contribuye a densificar las vialidades y a crear
congestionamientos alrededor de las estaciones mientras realizan sus operaciones de
suministro. Se sugiere, para evitar que estas unidades circulen en horas de mdaxima
demanda vial, que distribuyan los combustibles en horarios nocturnos. Con ello
ayudarian a reducir el congestionamiento vehicular y a reducir las emisiones
contaminantes.

Ademds, en horario nocturno la temperatura ambiente es menor que durante el dia y
por lo tanto, de llevarse a cabo la distribucidon de los combustibles durante la noche
implica menores emisiones de COV.

Descripciéon
Se evaluard con PEMEX que la distribucién de combustibles en la ZMVM se realice
preferentemente en horarios nocturnos.

Calendario propuesto de ejecucién
Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

Gestion de las autoridades de la CAM
con PEMEX

Instrumentacion de las acciones

2017-
2020
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Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados
Conftribuir a la reduccidon de emisiones vehiculares y evaporativas en el trasvasado de
combustibles.

Costo estimado
Gasto corriente.

MEDIDA 42: REGULACION DE LA CIRCULACION DE VEHICULOS CUYO UNICO PROPOSITO
SEA EL DE LA PUBLICIDAD MOVIL.

Accidn 42.1. Regular la circulacidon de vehiculos utilizados para fines publicitarios.

Objetivo

Regular las emisiones que se generan por los vehiculos cuyo propdsito Unico es el de la
publicidad mavil.

Actores Responsables: SETRAVI, SMAGDF, SMAGEM y STGEM.

Integracion ecosistémica

Padrén de vehiculos cuyo Gnico

fin es el de publicidad movil Elaboracion de la
. regulacion ambiental
S 7 @ Menores impactos
’*' O sobre la salud
- /// ,/// B
Aplicacion de la regulacion @4 /
N /

™~ Reducciéon de emisiones
—_ ¥ provenientes de esta actividad

Justificacion

Los vehiculos que circulan con el Unico propdsito de mostrar mensajes publicitarios
ocupan el espacio vial como un fin, no como un medio para desplazar personas o
mercancias de un lugar a otfro. Su actividad es lucrativa y reciben un pago por ocupar
la vialidad y circular en agquellas zonas y horas que maximizan la exposicion o el nUmero
de impactos del mensaje comercial. La actividad por la que reciben ingresos
incrementa la densidad vehicular y reduce la velocidad de circulacion de los otros
vehiculos, cuyos propietarios deben asumir los costos correspondientes sin recibir una
compensacién a cambio. El resultado es un mayor consumo energético y mds
generacién de emisiones contaminantes.
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Descripcidn

Se elaborard un padrén de registro de los vehiculos cuyo Unico propdsito sea el mostrar
la publicidad mévil y se desarrollard un esquema para la regulaciéon de la circulacion de
estos vehiculos con base en criterios ambientales. Se desarrollard una estrategia para
gue en esta actividad se utilicen vehiculos eléctricos.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Elaboracion de un padrdn de vehiculos
de publicidad mévil
Establecimiento y publicacion de un
esquema regulatorio aplicable a este
tipo de vehiculos
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SOz co NOx cov Os Toxicos GEl
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ [ J [ J

Beneficios esperados

Reducir las emisiones provenientes de los vehiculos que circulan con fines Unicamente
publicitarios, mitigar su impacto vial y las emisiones asociadas a los congestionamientos
de trdnsito.

Costo estimado
Gasto corriente.

MEDIDA 43: DESARROLLO DE UN SISTEMA DE MOVIMIENTO DE CARGA QUE CONSIDERE LA
UBICACION ESPACIAL DE SITIOS DE ALMACENAMIENTO Y CENTROS DE
DISTRIBUCION.

Accidn 43.1. Disehar un sistema logistico de movimiento de carga en la ZMVM.

Objetivo

Reducir los impactos de la circulacién y la generacion de emisiones de los vehiculos de
carga, a través de mejorar la ubicacidn espacial y los accesos viales de centros de
almacenamiento y de distribucion en la ZMVM.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SCT, STGEM SETRAVI y organizaciones de
fransportistas.
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Integracién ecosistémica

Andlisis detallado
del sistema vial@w—f —
e - ™~
/ g N N Propuesta de sitios deseables
Formacion de equipo g

//
interdisciplinarioq Ubicacion de centros \ / .

multijerarquicos \
\ S @ Andlisis del sistema de
\ T —_ redes y puntos de demanda @

/

S 3 __— / Construccion y operacion

Andlisis de redes de — /

transporte publico y de carga /"/ {)‘/_ )
P P y 9 / Mejora en velocidades
Menores impactos promedio
ala salud J: Menos emisiones
_ contaminantes
Justificacion

Con la finalidad de controlar el niUmero vy las rutas de los vehiculos pesados de
fransporte de carga que ingresan a la ZMVM, se hace indispensable desarrollar un
sistema que contemple la ubicacidon de sitios de almacenamiento y centros de
distribucion en puntos estratégicos y que abarquen las principales dreas de acceso a la
IMVM a fin de contar con un sistema logistico que distribuya las rutas de vehiculos
tomando en cuenta su capacidad de carga por jerarquias.

Descripcion

Promover el desarrollo de un sistema que permita ubicar los sitios para fomentar la
construccion de los centros de distribucion vy sitios de almacenamiento que permitan la
consolidacién de carga en lugares estratégicos de la ZMVM y que de ahi se distribuya
en unidades mds pequenas.

Calendario propuesto de ejecucion

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%122'
Desarrollo de sistemas logisticos
Promover los sistemas con las
autoridades de desarrollo econdémico e
iniciativa privada
Contaminantes involucrados
PMio PM2.5 SO2 cO NOx Ccov O3 Toxicos GEl
[ [ [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados
Mejorar la circulacién de los vehiculos de carga disminuyendo su impacto vial y
ambiental.

Costo estimado
12 millones de pesos.
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MEDIDA 44: REVISAR LA LICENCIA AMBIENTAL PARA QUE INCLUYA EMISIONES
GENERADAS POR TRAYECTOS VEHICULARES ASOCIADOS A LA OPERACION DE
ESTABLECIMIENTOS PUBLICOS Y PRIVADOS.

Accidn 44.1. Actuadlizar el concepto de la licencia ambiental para que incluya el total de
las emisiones asociadas a la operacién de todo tipo de establecimientos.

Objetivo

Propiciar un cambio en la cultura organizacional de entidades puUblicas vy privadas para
que contabilicen todas las emisiones contaminantes generadas por su operacion,
mismas que incluyen tantfo las emitidas por sus procesos inframuros como las emitidas
por vehiculos en recorridos relacionados con el funcionamiento de la organizacion.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.
Integracioén ecosistémica

Célculo de emisiones totales @

N

/4 \ Reingenieria de procesos para

/ N\ . .
reducir impacto de emisiones

Identificacion de todos ; AN

los procesos operativos | /"‘ Obtenmqn de licencia
v Vs ambiental

/

Presentacion de informacion

para licencia ambiental g Reduccién de impactos
negativos sobre la salud

Justificacion

La informacidn tomada en cuenta para autorizar el funcionamiento de los
establecimientos incluye emisiones a la atmdsfera de fuentes fijas ubicadas intramuros,
descarga de aguas residuales, generacion y disposicion de residuos no peligrosos,
generacién de ruido y vibraciones y el registro de emisiones y transferencia de
contaminantes. Sin embargo, es necesario considerar los procesos y actividades en los
qgue participan fuentes moviles relacionadas directa o indirectamente con el
funcionamiento, servicio u operacidn de todo ftipo de establecimiento publico o
privado.

Descripciéon

Realizar las modificaciones necesarias de los ordenamientos legales y reglamentarios
para modificar el concepto, los alcances y la aplicacion de las licencias de
funcionamiento en materia de emisiones a la atmdsfera, asi como elaborar el registro de
intensidad de emisiones por unidad de producto.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Actualizacién correspondiente de la
licencia ambiental

Publicacion y aplicacién de los nuevos
esquemas
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Contaminantes involucrados

PMio

PM2s

SO2

Cco

NOx

cov

O3

Toxicos

GEl

Beneficios esperados
Reduccién de

los costos econdmicos,

congestionamientos de trdnsito.

Costo estimado

2 millones de pesos.
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ESTRATEGIA 5: CAMBIO TECNOLOGICO Y CONTROL DE EMISIONES

MEDIDA 45: ELABORACION DE NORMAS PARA REDUCIR EL CONTENIDO DE SOLVENTES
ORGANICOS EN PRODUCTOS DE CONSUMO PERSONAL Y DE USO EN
SERVICIOS.

Accidn 45.1. Desarrollar normas para reducir el contenido, toxicidad v la reactividad de
los compuestos orgdnicos que se utilizan en productos de consumo
personal y de limpieza en la industria y los servicios.

Objetivo
Reducir la cantidad y composicion de los solventes orgdnicos o reemplazarlos por otros
de menor reactividad y/o toxicidad.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.

Integracion ecosistémica

Recopilacion de evidencias Nuevos criterios y parametros
de dafios de COV en la salud/Q———w,, ,,,,,VVJVQ\para elaboracion de NOM
\\
e / \
/" / \

_Comlt_e tecnico ' Elaboracion de NOMs de COV
interdisciplinario _ . )
Revision de formulaciones de en productos de consumo final
productos de consumo final

: Disminuyen riesgos y efectos de 'SQ/Reduccién de emisiones

la contaminacion sobre la salud en fuentes fijas y de area

Justificacion

Es necesario desarrollar la normatividad que regule el contenido, la toxicidad vy la
reactividad de los solventes empleados en la fabricacion e importacién de productos
de uso doméstico y en servicios. La regulacién puede elaborarse de manera que se
incentive la sustitucion de dichos compuestos por otros menos reactivos y/o tdxicos.

Descripcion

La SEMARNAT promoverd la elaboracién de las normas oficiales mexicanas que
establezcan los limites permisibles de contenido de solventes, su toxicidad y su
reactividad mdximas en los productos de uso doméstico y de servicios.
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Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2014 22?270-
Integraciéon del grupo de trabajo
Elaboracion de la NOM
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SOz CO NOx Cov O3 Toxicos GEl
[ ) [ ] [ ] [} [}

Beneficios esperados

Reducir las emisiones de compuestos orgdnicos voldtiles para reducir la reactividad vy la
toxicidad de las emisiones, mejorar la calidad del aire y proteger la salud de la
poblacién.

Costo estimado
1 millén de pesos.

MEDIDA 46: ELABORACION DE NORMAS PARA EL CONTROL DE EMISIONES DE MERCURIO,
DIOXINAS Y FURANOS.

Accidn 46.1. Desarrollar la normatividad necesaria para limitar las emisiones de
mercurio, dioxinas y furanos.

Objetivo
Reducir las emisiones de mercurio, dioxinas y furanos.

Actores Responsables: SEMARNAT, SMAGDF, SMAGEM, SSA y COFEPRIS.

Integracioén ecosistémica

Evidencias de dafios de mercurio,

dioxinas y furanos en la salud - Nuevos criterios y parametros
T _para elaboracion de NOMs

Comité técnico . > ; . -
interdisciplinario Consideracion de Elaboracion de NOMs para emisiones
normatividad internacional de mercurio, dioxinas y furanos

OSisminuyen riesgos y efectos de B \@‘ Reduccién de emisiones en
la contaminacion sobre la salud actividades y procesos normados
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Justificacion

El mercurio, las dioxinas y los furanos son emitidos y descargados a la atmdsfera por

diversos procesos como la combustion generada por la quema de combustibles fésiles,

la incineracion de residuos sélidos, los lodos provenientes de las plantas de tratamiento y
la guema de residuos domésticos, entre otros. Estudios de monitoreo recientes en la
IMVM, indican la presencia de estos compuestos en concentraciones que pueden

afectar la salud de la poblacién.

Descripcion
La SEMARNAT integrard y coordinard el grupo técnico para elaborar una NOM

representantes industriales.

Calendario propuesto de ejecucién

para el
control de emisiones de mercurio, dioxinas y furanos, con el concurso de los gobiernos
locales, universidades, centros de investigacién, organizaciones no gubernamentales y

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Integraciéon del grupo técnico
Elaboracién de la norma
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SO2 coO NOx Ccov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados

Contar con la normatividad para el control y la reduccién de emisiones de mercurio,

dioxinas y furanos.

Costo estimado
1 millén de pesos.

MEDIDA 47: ESTABLECIMIENTO DE METAS DE REDUCCION DE EMISIONES PARA LA
INDUSTRIA Y LOS SERVICIOS.

Accion 47.1. Establecer instrumentos de reduccidon adicional de emisiones con la

iniciativa privada.

Objetivo

Obtener reducciones adicionales de emisiones provenientes de los sectores industrial y

de servicios, a través del establecimiento conjunto de acciones y metas.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, PROPAEM, PAOT, SEMARNAT, PROFEPA, sector

industrial y sector de servicios.
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Integracién ecosistémica

Definicién de objetivos P . )
. N Andlisis ecosistémico de las funciones
—_y métodos de andlisis - s
~ de generacion de emisiones
] — 4 AN
,,// / \\
N - |
Comité técnico L . 5
RS Experiencias internacionales e L
interinstitucional Identificacion casuistica de
oportunidades de reduccién

_— E— A ™~ /‘
o N/

Aplicacién de Firma de convenios \ ‘/
medidas especificas\ @ Elaboracién de programas sectoriales

) - . de reduccion de emisiones
Disminuyen riesgos y efectos de

la contaminacion sobre la salud

Justificacion

Las emisiones contaminantes asociadas a la operacion ordinaria de un establecimiento
industrial o de servicios proviene de dos tipos de fuentes: las fijas y las moviles. Las que
provienen de fuentes fijas o inframuros dependen de factores como la cantidad y
calidad de los combustibles utilizados y las tecnologias de las actividades realizadas, de
los procesos y de los sistemas de control. Las emisiones provenientes de las fuentes
moviles dependen entre otros factores, del total de kilbmetros recorridos por los
vehiculos que contribuyen a la operacién normal del establecimiento. En dichos
vehiculos se incluyen aquellos que mueven los insumos y los productos, asi como a los
que fransportan empleados, trabajadores y a clientes que visitan las instalaciones del
establecimiento.

Descripcion

Con las cdmaras, asociaciones y demds instancias representantes de la industria y los
servicios se readlizard un andlisis ecosistémico de sus funciones de generacidén de
contaminantes atmosféricos, lo cual servird de base para elaborar un programa de
reduccién de emisiones y establecer los mecanismos para su implementaciéon. En caso
de cumplimiento con la reduccidn de emisiones establecida, la autoridad
correspondiente en el dmbito de su jurisdiccion podrd otorgar reconocimientos o
incentivos a la industria limpia.

Calendario propuesto de ejecucion

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270'
Andlisis ecosistémico y diseno del
programa integral de metas de
reduccion de emisiones
Establecimiento del programa
Contaminantes involucrados
PMio PM2 s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl
[ [ [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]
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Beneficios esperados

Con la inclusidén de tecnologias vy la mejora en las prdacticas productivas se estima que
301 industrias pueden reducir 72,068 ton/ano de COV; para el caso de particulas 14
industrias pueden reducir 1,608 ton/ano de PMo.

Costo estimado
682 millones de pesos.

MEDIDA 48: FORTALECIMIENTO DE LA SUPERVISION Y LA VIGILANCIA PARA QUE SE
CUMPLAN LAS NORMAS FEDERALES Y LOCALES EN MATERIA AMBIENTAL.

Accion 48.1. Fortalecer los programas de vigilancia e inspeccidn ambiental.

Objetivo

Fortalecer las capacidades técnicas del personal y el equipamiento de la actividad de
inspecciéon y vigilancia para el cumplimiento en la legislacion ambiental
correspondiente.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, PROFEPA, PROPAEM y PAOT.

Integracion ecosistémica

Capacitacion del personal Operacién del
T— ) '@ sistema de vigilancia
Diagnéstico del sistema / / \
de vigilancia ambiental / ///
@ Identificacion de O}* |
fuentes emisoras Cumplimiento de la
normatividad
=~ ambiental
Disminuyen riesgos y efectos de Q‘— — T /"
la contaminacion sobre la salud ™~ /
s~ Reduccion de emisiones
contaminantes

Justificacion

El crecimiento de las actividades econdmicas en la ZMVM, requiere fortalecer las
capacidades técnicas y de equipamiento para la vigilancia en la regulacién de
emisiones contaminantes a la atmdsfera.

Descripcion

Disefar programas de capacitacion en las dreas de inspeccion que permitan elevar la
eficacia de los procedimientos de inspeccién y vigilancia ambiental en todos los
sectores generadores de emisiones ubicados en la ZMVM. Asimismo, dotar de
instrumentos tecnolégicos de medicién para el cumplimiento de sus funciones.
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Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%122-
Disefo de programas de capacitacién
Fortalecimiento de las capacidades
técnicas de las dreas de inspeccion
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SO2 (o{0) NOx cov Os Toxicos GEIl
[ ] [ ] [} [} [ ] [} [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados
Incrementar las capacidades técnicas de inspeccidén para controlar y reducir las
emisiones de fuentes industriales.

Costo estimado
25 millones de pesos.

MEDIDA 49: AMPLIACION DE LOS ALCANCES DE LOS PROGRAMAS DE PRODUCCION MAS
LIMPIA.

Accién 49.1. Rediseiiar los programas de autorregulacion y de auditoria ambiental en la
industria.

Objetivo

Fortalecer los programas de autorregulaciéon y de auditoria ambiental de los
establecimientos industriales incorporando en estas tareas variables de ahorro de
energia, reorganizacion espacial de actividades y procesos, reduccion de trayectos,
entre otros.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, PROFEPA, CMP+L, cdmaras vy
asociaciones involucradas.
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Integracién ecosistémica

Andlisis de reingenieria

de procesos Identificacion de
// mejoras energéticas
/ N y ambientales o
/ —

~

e U \\ - ) Definicién

@ /// de acciones de
Difusion de nuevos alcances @/ .ﬁi Nuevos criterios de autorregulacion
de la produccién mas limpia ) t laci6 SN
Marco regulatorio y CAM 4 autorregulacion / \

/ \
normativo aplicable

/ \
|

» Acciones aplicadas

/
/
Camaras y sobre fuentes fijas
asociaciones
-
— "'y .
Incremento de - Acciones de \
sinergia espacial / / reorganizacion espacial \\

o Jo
O ret " Incremento de ™. O

N Reduccion de reusoy
PCi: Kilémetros / reciclaje de materiales |

efectos positivos en / - |

recorridos / .
productividad y competitividad Disminuye ) )
generacion de residuos w

Disminucién de pPC2
entropia urbana |
o ‘ /;‘
C Y

/ /

de insumos y subproductos / \

o o /
Disminuye T /
consumo
- A L.
energético Reduccion de
emisiones

Mitigacion de /
- impactos en /

‘ — .
O ~_salud y ecosstema%

Justificacion

Las emisiones asociadas a la operacién ordinaria de un establecimiento industrial tienen
dos componentes, uno fijo y ofro espacial. El primero se refiere a las emisiones
generadas por fuentes inframuros, las cuales dependen de factores como la cantfidad y
calidad de los combustibles utilizados y de las tecnologias utilizadas tanto en los
procesos de produccidn como en los de control de emisiones. En lo que toca al
componente espacial, éste se determina por las emisiones provenientes de todas las
fuentes moéviles asociadas al funcionamiento ordinario del establecimiento.

Dos acciones son importantes de realizar en las industrias: la primera es la auditoria
ambiental, procedimiento con el cual el establecimiento conocerd cudles son sus
emisiones totales emitidas; la segunda es la de iniciar un proceso de autorregulacion,
por medio del cual se pueden iniciar programas voluntarios de reduccidén de emisiones,
mismos que pueden ser reconocidos por las autoridades ambientales.

Descripcion

Se promoverdn los programas de auditoria ambiental y autorregulacién en el sector
industrial para disminuir las emisiones totales de los establecimientos.
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Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-

Establecer nuevos alcances de la

auditoria y autorregulacién

Aplicacién de nuevas actividades de

auditoria y autorregulaciéon

Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SO2 (o{0) NOx cov Os Toxicos GEIl
[ ] [ ] [} [} [ ] [} [ ] [} [}

Beneficios esperados
Contribuir a la reduccidn de emisiones a fravés de mecanismos voluntarios con la
industria.

Costo estimado
Gasto corriente.

Accién 49.2 Promover programas de produccién mds limpia.

Objetivo

Promover programas de ecoeficiencia y de eficiencia energética en la industria, como
una herramienta para propiciar la reduccién del consumo energético, la disminucion de
emisiones y el incremento de la productividad.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, PROFEPA, cdmaras vy
asociaciones involucradas, CMP+L.

Integracién ecosistémica

Identificacion de oportunidades
// - \\\

-~ / ™ \\‘ Modificacién de procesos para
‘/ \ @ mejorar eficiencia energética

Reingenieria | Sli)ner%ia ctie @ / B fﬁiw’@
\ subproductos -
de procesos y - Disminucién de
Aplicacién de medidas (4 ‘ / /.@ impactos en la salud
de ecoeficiencia \ \ // Reduccién

S~ e de emisiones
e % Reduccién de
consumo energético
Justificacion

La pequena y mediana industria contribuye significativamente a las emisiones del sector
industrial de la ZMVM, en particular a las emisiones de PMio, SO2 y COV.

Estos contaminantes son generados en los procesos de combustion y como emisiones
fugitivas, provocando con ello, ademds de emisiones a la atmédsfera, pérdidas
econdmicas que en algunos casos resultan significativas.
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Existe una serie de herramientas que contribuyen significativamente a la reduccién y
control de la contaminacién atmosférica de la ZMVM, atendiendo el aspecto
preventivo, como son los sistemas de administracién ambiental, la evaluacion del ciclo
de vida de productos y procesos, el ecodiseno, el efiquetado ambiental y la
contabilidad total de costos.

Descripcidn

Promover acciones para el uso eficiente de materias primas y buenas prdcticas de
gestion empresarial incluyendo la componente ambiental en la pequeia y mediana
industria.

Ademds, se promoverd el uso de programas de inspeccidén y mantenimiento internos, en
almacenamiento, transporte y transformacién de materias primas, productos y
subproductos con el fin de minimizar las pérdidas por emisiones fugitivas y evaporativas
ala atmosfera.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22(();2;-
Promocidén de programas de
produccion mds limpia
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 Cco NOx cov O3 Toxicos GEIl
[ ] [ ] [ J [ J [ ] [} [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados
Contribuir a la reduccidn de emisiones industriales.

Costo estimado
50 millones de pesos.

MEDIDA 50: REVISION Y VERIFICACION DEL FUNCIONAMIENTO DE SISTEMAS DE
RECUPERACION DE VAPORES INSTALADOS EN LAS ESTACIONES DE SERVICIO.

Accidn 50.1. Verificar los sistemas de recuperacion de vapores en todas las estaciones
de servicio de la ZMVM.

Objetivo
Verificar la instalacion y operacién de los sistemas de recuperacion de vapores en las
estaciones de servicio.

Actores Responsables SMAGDF, SMAGEM, PROPAEM y PACT.

311



Integracién ecosistémica

Revision de estaciones
en la ZMVM

.

Homologacion de @ ;C)

normatividad aplicable " Menos emisiones
) contaminantes
Menores impactos
ala salud

Justificacion

El sistema de recuperacion de vapores instalado en las estaciones de servicio ubicadas
en la ZMVM, ha permitido reducir en mds del 90% las emisiones generadas por las
operaciones de suministro de combustible. Sin embargo es necesario verificar la
correcta operacién de estos sistemas.

De igual forma para que esta actividad se readlice, se debe contar con empresas
acreditadas que suministren e instalen sistemas de recuperacidén de vapores en las
estaciones de servicio.

Descripcion

Elaborar un estudio de diagndstico de la recuperacion de vapores del ciclo completo
del sistema de abastecimiento, almacenamiento y distribucidon de combustibles en la
IMVM.

Verificar en forma permanente el cumplimiento normativo de los sistemas de
recuperacion de vapores.

Calendario propuesto de ejecucion

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 207
Elaboracion de diagndstico
Fortalecimiento del Programa de
Recuperacion de Vapores
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 (o{e) NOx cov O3 Toxicos GEIl
[ ] [ J [ ] [ J [ J

Beneficios esperados
Contribuir a la reduccién de emisiones evaporativas y téxicas generadas dentro de los
sistemas de llenado de las estaciones de servicio.

Costo estimado
? millones de pesos.
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MEDIDA 51: ESTABLECIMIENTO DE LIMITES DE EMISION DE GASES Y PARTICULAS PARA
CALENTADORES DE AGUA, PEQUENAS CALDERAS Y CALENTADORES DE
PROCESO.

Accién 51.1. Desarrollar la normatividad para fijar los limites de emisiones en
calentadores y calderas.

Objetivo
Normar los limites de emisiones de gases y particulas de calentadores de agua, de
proceso y de pequenas calderas.

ActoresResponsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.

Integracién ecosistémica

Publicacion de la NOM Regulacién de pequefios
Q' @ equipos de combustion
Elaboraci6n de la % I \\\
NOM correspondiente e \
e \
G |
o ) {5 Reduccion de emisiones
Disminuyen riesgos y efectos de O puntuales

la contaminacion sobre la salud

Justificacion

Actualmente se encuentra en vigor la NOM-085-SEMARNAT-1994, que establece los
niveles mdéximos permisibles de emisién de humo, particulas, CO, SO2 y NOx de los
equipos de combustion de calentamiento indirecto que utilizan combustibles
convencionales o sus mezclas, aunque esta norma sélo contiene limites mdximos
permisibles de emision de contaminantes a la atmdsfera para equipos de combustidon
de calentamiento indirecto mayores a 15 caballos caldera.

Sin embargo, las pequenas industrias, asi como los establecimientos de servicios,
cuentan en sus instalaciones para realizar sus procesos con calderas y calentadores
menores a 15 HP, que no estdn reguladas a pesar de ser fuentes de generacién de
contaminantes atmosféricos.

Descripcion
Se establecerdn a través de la norma correspondiente los limites mdximos permisibles de
emisién de los contaminantes para los pequefos equipos de combustién.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%12:)'
Elaboracién de la norma
Aplicacién de la norma
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl
[ ] [ ] [ ] [ ] [ [ ] [ ] [ J [ J
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Beneficios esperados
Contar con un instrumento normativo para regular y reducir las emisiones de pequenas
calderas y calentadores que son usados en el sector de servicios y comercios.

Costo estimado
2 milones de pesos.

MEDIDA 52: APLICACION DE PROGRAMAS DE REDUCCION DE GASES DE EFECTO
INVERNADERO EN ESTABLECIMIENTOS INDUSTRIALES Y DE SERVICIOS.

Accion 52.1. Desarrollar programas para contribuir en la reduccién de gases de efecto
invernadero.

Objetivo
Generadlizar la aplicacién de programas de mitigacion de emisiones de gases vy
compuestos de efecto invernadero en los establecimientos industriales y de servicios de
la ZMVM.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT e industriales.

Integracién ecosistémica

Q}, —__ Convenios y compromisos Reduccion de CO,
A sobre cambio climatico @
Programa para la Q — _—
reduccion de emisiones GEI N ) e
/ AN /
/,/ N /
‘ -~ @ Aplicacion de programas
Sectores industrial y acciones especificas

y de servicios

Justificacion

Estudios recientes sobre el clima han senalado que la ZMVM es altamente vulnerable a
condiciones extremas, tradtese de mayores temperaturas, lluvias intensas o sequias, al
mismo fiempo que es un contribuyente importante de gases y compuestos de efecto
invernadero. Esta dualidad le da a la relacidén que liga a la ZMVM con el cambio
climdatico un compromiso que exige la adopcidén de medidas de mitigacion, de largo
plazo, con los sectores contfaminantes.

Descripcion

Promover con los sectores industriales y de servicios, la adopcién de medidas y acciones
especificas de reduccidén de gases y compuestos de efecto invernadero en
establecimientos de la ZMVM.

Calendario propuesto de ejecucién
Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Promocion de acciones para reducir la
emisién de gases de efecto
invernadero
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Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados
Se estima una reducciéon de 29 ton/ano de PMa2s, 76 ton/ano de CO, 577 ton/ano de
NOx, 17 ton/ano de COV y 977,995 ton/ano de COa.

Costo estimado
199 millones de pesos.

MEDIDA 53: REDUCCION DE EMISIONES INDUSTRIALES EN EL CORREDOR TULA-VITO-
APAXCO.

Accidn 53.1. Cambiar a combustibles mds limpios e instalar sistemas de control de
emisiones en centrales termoeléctricas, refinerias e industrias mayores.

Objetivo
Reducir las emisiones del corredor industrial Tula-Vito-Apaxco.

Actores Responsables: SENER, CFE, PEMEX, SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT e Industrias.

Integracion ecosistémica

Formacion del grupo de trabajo "

™~

~0

Elaboracién del programa
de control de emisiones

Aplicacion de medidas C}ﬁg’* T

en Tula Vito Apaxco _
™~
Reduccion de emisione:o

-
-

Justificacion

En el corredor industrial Tula-Vito-Apaxco se desarrollan de manera intensiva actividades
extractivas, industriales, agricolas y de fransporte, entre ofras, que lo convierten en una
zona de elevadas emisiones atmosféricas, que potencialmente afecta la calidad del
aire en la ZMVM. Se ha estimado que en esta zona se emiten mds de 300 mil toneladas
de contaminantes anuales, los cuales tienen efectos negativos sobre la salud de los
habitantes de la region.

Estudios realizados en aios recientes por el Centro Mario Molina, por el IMP, asi como
por la campana MILAGRO han mostrado que las emisiones generadas en esta zona,
bajo ciertas condiciones meteoroldgicas son transportadas hacia la ZMVM. Por ejemplo,
de los eventos de alta concentracién de SOz que registra la red de monitoreo, 18% de
ellos tiene su origen en esta region.
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Descripcidn

Las autoridades federales deberdn establecer un programa de reduccion de emisiones
en esa region, el cual formard parte de un programa de calidad del aire para la regiéon
de Tula-Vito-Apaxco que elaborard la SEMARNAT.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Disefo del programa de reduccion de
emisiones
Implementacion de acciones
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SOz co NOx cov Os Toxicos GEl
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ J [ J

Beneficios esperados

Reducir las emisiones en el corredor Vito-Tula-Apaxco, para con ello contribuir a mejorar
la calidad del aire de la regidén y mitigar los eventos de fransporte de contaminantes
hacia la ZMVM.

Costo estimado
3 millones de pesos.

MEDIDA 54: ACTUALIZACION DE LAS NORMAS DE EMISION DE PARTICULAS EN LA
INDUSTRIA Y DESARROLLAR LAS CORRESPONDIENTES PARA EL CONTROL DE
COMPUESTOS ORGANICOS VOLATILES.

Accion 54.1. Desarrollar la normatividad para limitar las emisiones de particulas y COV
en la industria.

Objetivo

Fortalecer el marco regulatorio para el control de las emisiones de particulas y COV
generadas por la industria a fravés de la elaboracion y actualizacién de normas de
emisiones en sus procesos de combustion y produccion.

Actores responsables: SEMARNAT, SMAGDF y SMAGEM.
Integracion ecosistémica

Actualizacion y definicion
de nuevos parametros L
v j _,,$®Reducuon de COV

/// [ / N

‘ \\ | Elaboracion de b
o b@ norma de COV
Revision de Menores impactos
NOM 43 a la salud
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Justificacion

La norma NOM-043-SEMARNAT-1993 regula la emisidon de particulas totales en el sector
industrial considerando las concentraciones de los contaminantes y no la masa de éstos
a la emisién, asimismo no toma en cuenta su tamano y su composicién.

Lo anterior ocasiona que en la prdctica los limites de emisidén son insuficientes, por lo que
es necesario fortalecerla estableciendo limites mds estrictos de emision. Es importante
ademds especificar limites de emision para la fraccion PMio.

Por ofra parte, el inventario de emisiones de la ZMVM para el 2008, tiene un registro de
mds de 180 empresas que se consideran grandes emisoras de COV, contaminantes que
ahora son muy relevantes para la formacién del ozono en la ZMVM.

Descripcidn
La SEMARNAT, actualizard la NOM-043-SEMARNAT-1993 vy elaborard normas para el
control de compuestos orgdnicos voldtiles.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%'22'
Actualizacion de la NOM 043-
SEMARNAT-1993
Desarrollar normas para reducir
emisiones de COV en la industria
Contaminantes involucrados
PMio PM2.5 SO2 cO NOx Ccov O3 Toxicos GEl
[ [ [ ] [ J [ J

Beneficios esperados
Reduccioén de 21,102 ton/ano de COV.

Costo estimado
2 millones de pesos.

MEDIDA 55: REDUCCION DE LAS EMISIONES DE HIDROCARBUROS EN LAVANDERIAS DE
LAVADO EN SECO.

Accidn 55.1. Desarrollar la normatividad para limitar las emisiones de HC en los procesos
de lavado en seco.

Objetivo:
Reducir las emisiones de COV generadas por los establecimientos de lavado en seco
mediante el uso de sistemas cerrados en el proceso de limpieza de ropa.

Actores involucrados: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, cdmaras y asociaciones de
lavanderias.
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Integracién ecosistémica

Registro de cantidad L
. ;@ Programas de sustitucion
de solventes utilizados . . .
/ N de insumos y tecnologias Menores impactos
/ T— ) en la salud
Censo en ZMVM de locales \\‘ 7 /
con lavado en seco — Registro de equipo y Reduccion de emisiones

tecnologias utilizadas de COV

Justificacion

De acuerdo con la Cadmara Nacional de la Industria de Lavanderias (CANALAVA), el
consumo nacional de percloroetilieno en al ano 2009 fue de 7,363 toneladas, de las
cuales el 42% se consume en la industria de lavado en seco en la ZMVM. Asimismo, el
52% del consumo de gas nafta es usado para la misma actividad.

Actualmente la mayoria de los establecimientos de lavado en seco, utilizan mdquinas
de lavado con sistema abierto, las cuales no recuperan los vapores de gas nafta y/o
percloroetileno, sustancias con propiedades tdxicas y reactivas.

Es necesario regular los establecimientos que utilicen sistemas de lavado en seco de
varios pasos o sistemas abiertos, en especial aquellos que utilicen percloroetiieno que
contribuyen a la emisién de hidrocarburos. Los sistemas modernos de lavado en seco
permiten reducir hasta en un 90% las emisiones de este tipo y ademds es posible
recuperar el hidrocarburo residual para su posterior tratamiento, disposicidon o
aprovechamiento.

Descripcion

Realizar un censo en la ZMVM de los establecimientos de lavado en seco, para conocer
el nUmero de establecimientos y la cantidad de solvente utilizado vy tipo de equipo
empleado. A partir del andlisis de la informacidn, elaborar la norma respectiva.

Se disenard un esquema de apoyos para la reconversion de sistemas abiertos a sistemas
cerrados.

Calendario propuesto de ejecuciéon

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%122-
Realizacion de un censo de los
establecimientos de lavanderia
Elaborar la Norma
Programa de sustitucion de equipos

Contaminantes involucrados
PMio PM2 s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl
[ [ ] [ J [ J

Beneficios esperados
Disminuir el impacto en la generacién de contaminantes del aire por el uso de gas-nafta
y percloretileno en el proceso de lavado en seco.

Costo estimado
3 millones de pesos.
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MEDIDA 56: REGULACION DE LAS EMISIONES EN RESTAURANTES Y PUESTOS DE COMIDA.

Accidn 56.1. Desarrollar la normatividad y los programas para regular las emisiones en
locales de preparacién y venta de alimentos.

Objetivo
Disminuir las emisiones de particulas suspendidas y COV que se producen durante la
preparacién y coccion de alimentos en lugares fijos y en la via publica.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.

Integracién ecosistémica:

- Acuerdos en la CAM para
o A@\ establecer regulacién ambiental
e Caracterizacion de N

N\

e emisiones \
Vs \

O \

Censo de locales de

. : — Regulacién en materia de
preparacion de alimentos / g

preparacién y venta de alimentos

Reduccion de emisiones

Beneficios en salud

Justificacion

Los combustibles utilizados por este fipo de establecimientos son generalmente gas
licuado de petrdleo y carbdn, liberando altas concentraciones de mondxido de
carbono, particulas, compuestos orgdnicos y téxicos, entre otros.

Descripciéon

Se elaborard un estudio para regular las emisiones generadas en restaurantes y puestos
de comida, lo que permitird contar con un registro del nUmero de establecimientos y los
giros de los mismos. Asimismo, se realizardn mediciones para caracterizar las emisiones
de estos establecimientos y con los resultados obtenidos se elaborard un paqguete
normativo para el control de emisiones de este sector.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270'
Elaboracién de un estudio
Implementacién de medidas para el
control de emisiones
Contaminantes involucrados
PMio PM2 s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl
[ [ [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ J [ J
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Beneficios esperados
Regular las emisiones de particulas suspendidas y COV que se producen durante la
preparacién y coccidn de alimentos en lugares fijos y en la via publica.

Costo estimado
5 millones de pesos.

MEDIDA 57: REDUCCION DE EMISIONES GENERADAS POR AGUAS RESIDUALES.

Accidn 57.1. Elaborar un estudio que permita conocer el volumen de las emisiones
asociadas a las aguas residuales de la ZMVM.

Objetivo
Estimar las emisiones generadas por las aguas residuales.

Actores Responsables: SMAGDF, SACM, SMAGEM, SAOPGEM, SEMARNAT y CONAGUA.

Integracién ecosistémica

Elaboracién de estudio@ ™~
/ N Disefio de estrategias para
\Q aprovechar gas metano

dentificacién d tos d ) Reduccién de
dentificacion de puntos de b emisiones
emisién por aguas residuales

Justificacion

La generacion de aguas residuales en la ZMVM tienen una aportacién importante en la
emisiéon de gases de efecto invernadero, por lo cual se considera necesario identificar el
volumen de las emisiones emitidas por las plantas de fratamiento y por las propias
descargas.

Descripcion

Realizar un estudio para estimar las emisiones generadas por las aguas residuales, con el
fin de identificar la potencialidad de implementar acciones para el aprovechamiento
del gas metano y reducir su impacto ambiental.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270'
Estimacién de las emisiones
Propuestas de medidas para reducir
emisiones
Contaminantes involucrados
PMio PM25 SO2 coO NOx Cov O3 Toxicos GEl
[ ] [ J
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Beneficios esperados
Contribuir a la reduccidn de emisiones contaminantes de GEl.

Costo estimado
5 millones de pesos.

MEDIDA 58: REGULACION DE ACTIVIDADES DE PINTURA AL AIRE LIBRE.

Accidn 58.1. Desarrollar la normatividad y los programas para regular las emisiones en
actividades de pintado al aire libre.

Objetivo
Reducir las emisiones generadas por la actividad de pintado al aire libre.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.

Integracién ecosistémica

Programa de registro

de sitios de actividad 3
/ I ~

// \\
Caracterizacion [ \
de actividades de pintura‘ @ Regulacién de
al aire libre 5 actividades
/

S

Menores emisiones Q‘ ’

Justificacion

Las actividades de pintado al aire libre contribuyen con una gran cantidad de
compuestos orgdnicos voldtiles derivados del propio contenido de solventes orgdnicos
en las pinturas y los solventes que se emplean para diluirlas, al ser una actividad que no
es contfrolada. Ademds esta actividad también es una prdctica que se lleva a cabo en
algunas de las pequenas, medianas y grandes industrias de fabricacion de muebles y
piezas automotrices.

En México las pinturas tienen un alto contenido de sustancias que al evaporarse y en
presencia de radiacion solar producen cantidades importantes de Os.

Descripcion

Estimar la cantidad y caracteristicas de los solventes utilizados en las actividades de
pintado al aire libre, con el fin de contar con los elementos para proponer la regulacién
ambiental, en la que se especifique las condiciones de empleo de las pinfuras vy
solventes.

La SEMARNAT actualizard la norma de fabricacién de pinturas para reducir el contenido
de solventes, de tal forma que la reduccidn de emisiones sea inducida desde la
fabricacién de los productos utilizados en estas actividades.

321



Calendario propuesto de ejecucién
Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Estimacién y caracterizacion de
solventes

Actualizacion de la NOM de
fabricacién de pinturas

Elaboracién de la normatividad

Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx Ccov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados
Contar con la normatividad que permita reducir las emisiones de COV vy toxicos.

Costo estimado
3 millones de pesos.

MEDIDA 59: REDUCCION DE EMISIONES POR FUGAS DE GAS LP EN ACTIVIDADES DE
DISTRIBUCION Y LLENADO, ASi COMO EN INSTALACIONES DOMESTICAS Y
COMERCIALES Y EN EL TRANSPORTE.

Accidn 59.1. Elaborar un programa para la reduccién de fugas en instalaciones de gas
LP.

Objetivo
Controlar las fugas de gas licuado de petréleo en las actividades de llenado, frasvasado
y distribucién a instalaciones domésticas, de transporte y comerciales de la ZMVM.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, SENER vy distribuidores de gas.

Integracién ecosistémica

77771®Rjeparacién de instalaciones
_— ~—__y cambio de accesorios

S
e
( N

Programa de inspeccion

de instalaciones
// Reduccion de emisiones
de gas LP

Menores impactos
en la salud

Justificacion

El inventario de emisiones de la ZMVM indica que el 86% de las fugas de gas LP proviene
de instalaciones domésticas. De éstas, la gran mayoria se presenta en conexiones y
tuberias, en los picteles y reguladores de la instalacién con recipiente portdtil en mal
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estado y en las vdlvulas de llenado de recipientes estacionarios. También se registran
emisiones fugitivas en las estufas de encendido por pilotos y en cilindros en mal estado.

Asimismo, el gas LP sigue siendo una opcidn para su uso en vehiculos de transporte de
pasajeros y de carga, sin embargo en muchos de ellos las instalaciones no cumplen con
la reglamentacién para evitar fugas de dicho combustible.

La importancia de controlar fugas de gas LP, se refuerza debido a que el monitoreo de
compuestos orgdnicos voldtiles que se ha readlizado en la atmdsfera de la ZMVM, indica
gue los componentes principales del gas LP (propano y butano) siguen siendo las
sustancias quimicas mds abundantes que es necesario reducir.

Descripcidn

Promover con la sociedad la revision y reparaciéon de las fugas de gas LP en
instalaciones domeésticas y fortalecer el cumplimiento de la normatividad en las
instalaciones comerciales y el transporte.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%'22'
Programa de deteccidén y reparacién
de fugas de gas LP
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl
[ [ ] [ ] [ J

Beneficios esperados
Reducir las emisiones de propano y butano y con ello la formacién de contaminantes
secundarios.

Costo estimado
15 millones de pesos.

MEDIDA 60: CAPTURA Y APROVECHAMIENTO DEL BIOGAS PRODUCIDO EN LOS SITIOS DE
DISPOSICION FINAL DE RESIDUOS SOLIDOS URBANOS.

Accién 60.1. Desarrollar programas para aprovechar el biogds producido en los sitios de
disposicidn final de residos sélidos urbanos.

Objetivo
Capturar el biogds proveniente de los sitios de disposicion final de residuos sélidos
urbanos para su aprovechamiento en la cogeneracién de energia eléctrica.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.
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Integracién ecosistémica

Evaluacion del estado y

del potencial de cada sitio
_—— D Programa de

p _aprovechamiento de biogas
p .

/ )
/
/

1 Registro de sitios de disposicion \\
final en la ZMVM \

., - d N
Reduccion de emisiones Q‘ AN
contaminantes

y
Proyectos ejecutivos e @
instalacion de equipos

Justificacion

Los grandes volumenes de residuos sdlidos que se depositan en los sitios de disposicidon
final de residuos sdélidos urbanos generan biogds (metano), que puede capturarse y
aprovecharse para la cogeneracién de energia eléctrica.

Descripcion
Se realizardn acciones para promover el aprovechamiento del biogds emitido en sitios
de disposicion final de residuos sélidos urbanos.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270'
Captura y aprovechamiento del biogds
Contaminantes involucrados
PMio PM2.5 SO2 CcO NOx Ccov O3 Toxicos GEl
[ ] [ J

Beneficios esperados

Aprovechar las emisiones de gas metano que se generan en los sitios de disposicion final
de residuos sdlidos urbanos para contribuir a la reduccidon de gases de efecto
invernadero.

Costo estimado
2,500 millones de pesos.

MEDIDA 61: REGULACION DE LA OPERACION DE PLANTAS DE EMERGENCIA QUE OPEREN
PARA LA AUTOGENERACION Y COGENERACION DE ENERGIA ELECTRICA.

Accidn 61.1. Elaborar la normatividad para regular las plantas de emergencia que son
usadas como generadores eléctricos.

Objetivo
Regular la operacion de las plantas de emergencia utilizadas para cogenerar energia
eléctrica en establecimientos comerciales y de servicios en la ZMVM.
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Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.

Integracién ecosistémica

Gobiernos locales y federal ‘)7 . I Regulacién del uso de
™ 7 @ plantas de emergencia

Revision de procedimientos | ~ Q
de autorizacion \ ,,/ Menores impactos
) / ala salud

Reduccioén de \ :
emisiones
Justificacion

Actualmente algunas empresas cuentan con plantas de emergencia que generan
energia eléctrica cuando existen fallas en el sistema interconectado, sin embargo, en
algunos casos estas plantas son utilizadas para generar energia todos los dias,
principalmente en el horario de mdxima demanda que es de las 18:00 a las 22:00 horas.
En este horario la tarifa eléctrica es la mds alta, lo cual ha propiciado que centros
comerciales, hoteles, industrias e instalaciones varias autogeneren su energia con este
tipo de equipos para disminuir el costo de su consumo energético.

Descripcion

Definir los requisitos ambientales que deberdn cumplir los establecimientos que
autogeneren y cogeneren energia eléctrica. En la actualidad la generacién de energia
eléctrica es una actividad de jurisdiccion federal, por lo que la SEMARNAT es la
autoridad competente para autorizar el impacto ambiental y otorgar el permiso para
operar o la licencia de funcionamiento.

Para el caso de las licencias locales de funcionamiento, se establecerd que una planta
operard solamente cuando el suministro eléctrico presente alguna falla. Esto significa la
no autorizacion para usar este tipo de equipos para autogeneracidn de energia
eléctrica. En el caso de la cogeneracion, ésta deberd contar con la autorizacion de la
SEMARNAT.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-

Definir los requisitos ambientales para

las plantas de cogeneracion y

autogeneracién

Aplicacién de la normatividad

Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SOz CcO NOx cov O3 Toxicos GEIl
[ ] [ ] [} [} [ ] [} [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados
Disminuir la emision de contaminantes por la generacion de energia eléctrica en plantas
de emergencia en la ZMVM.

Costo estimado
3 millones de pesos.
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MEDIDA 62: REDUCCION Y MONITOREO DE LAS EMISIONES DEL SISTEMA DE GENERACION
ELECTRICA.

Accidn 62.1 Reforzar los programas de reduccidn de las emisiones en centrales
termoeléctricas.

Objetivo
Reducir las emisiones provenientes de las plantas de generacién de energia eléctrica
para el abastecimiento de la ZMVM.

Responsables: CFE, SENER y SEMARNAT.

Integracion ecosistémica

e .

Acuerdos sobre potencial de p
reduccion de emisiones en ZMVM / Disminucion de AN

@ emisiones

—— \

‘r/ - ﬁ T “Aplicacion de medidas @
/ acordadas

CFE Reduccion de impactos
[ en la salud

Justificacion

En la ZMVM se encuentran algunas plantas de generacién de energia eléctrica que
emiten alrededor de 13,500 ton/ano de emisiones a la atmodsfera, por lo cual deberdn
reducir sus emisiones.

Descripcion
Establecer un programa de reduccién de emisiones y de monitoreo continuo de las
emisiones provenientes de las centrales termoeléctricas ubicadas en el Valle de México.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2014 22?270-
Definicion del potencial de reduccién
de emisiones en las plantas ubicadas
en la ZMVM
Elaborar el programa
Monitoreo continuo de emisiones
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx Ccov O3 Toxicos GEl
[ [ [ ] [ ] [ [ ] [ [ J [ J

Beneficios esperados
Reducir las emisiones de las plantas de generacién de energia eléctrica en el Valle de
México, en particular los NOx, precursores de ozono.

Costo estimado
4 millones de pesos.
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ESTRATEGIA 6: EDUCACION AMBIENTAL, CULTURA DE LA
SUSTENTABILIDAD Y PARTICIPACION CIUDADANA

MEDIDA 63: DISENO Y ELABORACION DE UN PROGRAMA METROPOLITANO DE
INCENTIVOS PARA QUE LAS EMPRESAS PUBLICAS Y PRIVADAS HAGAN USO
INCREMENTAL DEL TRABAJO ESPACIAL Y TEMPORALMENTE DISTRIBUIDO
(TETD).

Accion 63.1. Aplicar un programa de reubicacion de empleados publicos a oficinas
cercandas a sus domicilios, para reducir framos de vigjes.

Objetivo

Contribuir, a fravés de la disminucidn del tiempo total destinado a los desplazamientos
cotidianos, en el incremento de la productividad de las personas econdmicamente
activas y en la reducciéon del consumo de combustibles y emisidbn de contaminantes.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.
Integracién ecosistémica

Elaboracién generalizada

Promoci6n para elaborar
andlisis costo-beneficio (ACB) Q \de ACB del TETD

(. N

\
/ \

@ Q Identificacion de areas
Menores emisiones y de oportunidad

Elaboracion de guia costo- mayor productividad ‘

beneficio del TETD Q
y

/
Reduccion del 7 ) Aplicacion de medidas
consumo energético C}L Reduccion de tramos
»

de viajes ,/

Justificacion

El enfoque ecosistémico de la generacion de contaminantes atmosféricos relaciona a
la produccion de vigjes y consecuentemente al consumo energético y emisién de
contaminantes, con la localizaciéon relativa de los sitios de trabajo y los hogares, asi
como con las prdcticas laborales y los hdbitos sociales de la poblacion. En ese marco
de referencia, una de las prdcticas organizacionales que pueden ayudar a reducir las
emisiones de las fuentes moviles y mejorar la calidad de vida de los habitantes de la
IMVM, es la reubicacion de empleados a sitios de trabajo mds accesibles y cercanos a
sus hogares.

Descripcion

Impulsar acciones para promover la reubicacién de personal con el propdsito de reducir
framos de vigjes y consecuentemente emisiones. Se desarrollard un programa para
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otorgar estimulos a quienes lleven a cabo politicas y programas laborales de
reubicacién de personal y de habilitacién de espacios comunes de trabajo en
diferentes edificios, para lograr la reducciéon de tramos de vigje.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Elaboracion de una andlisis de costo-
beneficio para evaluar la viabilidad de
esta medida

Disefo de programas de reubicacion
de personal

Difusién de los beneficios ambientales,
sociales y de productividad del uso de
frabajo espacial y temporalmente
distribuido

Aplicaciéon de las medidas propuestas

Contaminantes involucrados
PMio PM2s SOz CO NOx Ccov (o]} Toxicos GEl

Beneficios esperados
La disminucién de emisiones derivada de la reduccion de tramos de vigje y el aumento
en la calidad de vida de los empleados beneficiados.

Costo estimado
2 millones de pesos.

Accidn 63.2. Promover el escalonamiento de horarios de entrada vy salida, el
establecimiento de horarios corridos y el irabajo en casa en organizaciones
publicas y privadas.

Objetivo

Modificar los criterios organizacionales para el establecimiento de horarios de los
empleados y trabajadores, a través de su escalonamiento y de la consideracion de
horarios corridos, asi como el trabajo en casa.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.

328



Integracién ecosistémica

Promocién para elaborar
andlisis costo-beneficio ACB

—(O
e —_— \

//

Elaboracién de guia costo-
beneficio del TETD

Reduccion del

consumo energético C}l

b\

AN

.

Justificacion

Elaboracién generalizada
Q\\ de ACB del TETD
\\

N\
\

Q Identificacion de areas
Menores emisiones y \ de oportunidad

mayor productividad ‘

/

/

s Aplicacion de medidas
Modificacion de horarios
- —

Las horas de mdéxima demanda de vigjes coinciden con las horas de entrada y salida

del frabagjo y las escuelas. Sin embargo, son varias las razones por las que hay mayor

flexibilidad y viabilidad para hacer este tipo de cambios en el dmbito laboral, que en el
caso de las escuelas. En ese contexto es recomendable promover la ampliacion de las
franjas horarias de entrada y salida del trabajo, asi como el trabajo en casa.

Descripcion

Elaborar programas para fomentar en las oficinas gubernamentales y empresariales el

escalonamiento de horarios para la entrada del personal y el tfrabajo en casa, en las
dependencias de gobierno y en la iniciativa privada, con la finalidad de reducir los

congestionamientos viales y las emisiones a la atmdsfera.

Calendario propuesto de ejecucion

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%122'

Elaboracion de los estudios de

factibilidad y realizacién de un

proyecto piloto

Elaboracion de los programas

Aplicacién de la medida

Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SO2 cO NOx Ccov O3 Toxicos GEIl
[ [ [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados

Reduccidén de la densidad vehicular y aumento de la velocidad de circulacion, lo cual
disminuye el consumo energético y las emisiones de contaminantes.

Costo estimado
2 millones de pesos.
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MEDIDA 64: FOMENTO DE LA SIMPLIFICACION DE TRAMITES EN DEPENDENCIAS
GUBERNAMENTALES Y EMPRESAS PRIVADAS, INCLUYENDO LA ELIMINACION
DEL REQUERIMIENTO DE PRESENCIA FiSICA Y PROMOCION DEL USO INTENSIVO
DE NUEVAS TECNOLOGIAS DE TELECOMUNICACIONES.

Accidn 64.1. Desarrollar reingenierias organizacionales y redisenos institucionales en
oficinas publicas y privadas.

Objetivo
Elevar la eficiencia organizacional, reducir la huella ecolégica y disminuir los costos
totales del funcionamiento de empresas publicas y privadas.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, cdmaras y asociaciones
industriales y comerciales.

Integracién ecosistémica

‘ ; Identificacion de areas
- . L de oportunidad
Promocién de reingenierias

o Menores emisiones y
organizacionales

mayor productividad ‘

@

<

/

Reduccion del P Uso intensivo de
consumo energético C}l/ Eliminacion de /7 telecomunicaciones

presencia fisica S

Justificacion

Las experiencias obtenidas en ofras ciudades nacionales e internacionales, indican que
este tipo de reingenierias muestran beneficios ambientales y econdmicos, asi como el
incremento en la productividad, que resultan de la eliminacién del requisito de la
presencia fisica para la realizacién de trdmites y del uso intensivo de las tecnhologias de
telecomunicacién.

Descripcion

Promover en las dependencias de gobierno, asi como en las cdmaras industriales, de
servicios y en los organismos sociales programas de simplificacién de trdmites
administrativos, fransacciones y compras electronicas, tele y video conferencias para
realizar reuniones de trabagjo, etc.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Promover programas de modernizacién
administrativa
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 co NOx cov Os Toxicos GEIl
[ ] [ ] [} [} [ ] [} [ ] [ ] [ ]
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Beneficios esperados
Reduccién de los costos econdmicos, ambientales y sociales asociados a los
congestionamientos de trdnsito, incrementos en la productividad y la competitividad.

Costo estimado
20 millones de pesos.

MEDIDA 65: PROMOCION DE LA EDUCACION AMBIENTAL EN EL SISTEMA NACIONAL DE
EDUCACION Y FOMENTO A LA EDUCACION AMBIENTAL NO FORMAL.

Accidn 65.1. Contribuir en la promocién y el fomento de programas de educacién
ambiental en el dmbito formal y no formal.

Objetivo

Ampliar el espectro de educandos potenciales y el uso de los canales de comunicacion
de la educacion ambiental, para reforzar la incidencia de ésta en el proceso de
cambio cultural de la poblacion.

Actores Responsables: SEP, SEGDF, SEGEM, SMAGDF, SMAGEM y SEMARNALT.

Integracién ecosistémica

Elaboracién conjunta de materiales [

de educacion amblentf\l/ — Fomento de la
- - @ educacion formal
/ // y no formal
/ e
Convenios entre autoridades / C)‘ Contribucién al cambio cultural
ambientales vy educativas @ en pro del medio ambiente

Justificacion

La Secretaria de Educacién Publica ha modificado la curricula y los materiales
educativos relacionados con la educacién ambiental a nivel bdsico, lo cual debe ser
apoyado desde el gjercicio de la gestion ambiental en la ZMVM. Una forma de hacerlo
es proveer a las autoridades educativas de casos reales en los que se haya enfrentado
un problema ambiental y se explique cdémo se pueden prever estos episodios y qué se
hizo para enfrentar o mitigar los impactos ambientales del mismo. En 1o que se refiere a
la educacion no formal, es importante mantener un esquema de retroalimentaciéon
entre autoridades ambientales y educativas con el propdsito de estar actualizando los
materiales desarrollados por las diversas secretarias.

Descripcion

Implementar en los centros escolares actividades que incrementen el conocimiento en
las implicaciones del cambio climdtico y la contaminacién del aire en la ZMVM. Ademds
en el dmbito de la educacién ambiental no formal deberdn impulsarse acciones en
estos temas para la poblacién en general.
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Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2014 22%1270-
Acuerdos de colaboracion entre
autoridades educativas y ambientales
Actividades de apoyo en dmbitos de
educacion formal y no formall
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SOz (o{e] NOx cov Os Toxicos GEl
[ ) [ ) [ ] [ ] [ [ ] [ ] [} [}

Beneficios esperados

Modificacion de conductas y hdbitos en la poblacién para consolidar una cultura de la
sustentabilidad en la ZMVM. En particular, lograr que la consulta sobre las condiciones
de la calidad del aire del Valle de México influya en el comportamiento cotidiano de
sus habitantes.

Costo estimado
30 millones de pesos.

Accion 65.2. Actualizar de la informacién ambiental de calidad del aire, para los medios
de comunicacion.

Objetivo

Disefar un mecanismo para brindar informacién permanente y actualizada a los medios
de comunicacién sobre los avances en la gestidn ambiental de la calidad del aire de la
IMVM vy de las implicaciones del cambio climdtico.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, académicos y medios de
comunicacion.

Integracién ecosistémica

Convenios con instituciones Disefio de programas de
educativas y ONG Q\ actualizacion ambiental Mejor comprension y mayor
g @ interés por temas ambientales
O\n / AN
/ . Mas participacion para
Imparticién de cursos y seminarios { Comunicacién mas sélida b mejorar calidad del aire
a medios de comunicacion T— 7777,,,,@ e integral a la poblacién

Justificacion

Los medios de comunicacién juegan un papel muy importante en la difusion de la
informacion e interés que la poblacién tenga sobre la calidad del aire. Por esta razén, es
conveniente establecer un mecansimo para que de manera permanente se
proporcione informacién y conocimiento técnico y cientifico a los reporteros que
cubren el tema de la calidad del aire y cambio climatico en la ZMVM.
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Descripcidn

Se redlizardn talleres, cursos cortos y seminarios a los que se invitard a personal de los
medios de comunicacién, para transmitir conocimientos sobre los diferentes temas de
calidad del aire y cambio climdtico.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22?270-
Disefar programas sobre temas de
calidad del aire y cambio climdtico
Realizacién de cursos, talleres y
diplomados
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SOz CO NOx cov O3 Toxicos GEl
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ [ J [ J

Beneficios esperados

Capacitar al personal encargado del manejo de las notas ambientales para actualizar
sus conocimientos y contribuir a que haya una comunicacidén mds sdlida e integrada
con la poblacion.

Costo estimado
3 millones de pesos

MEDIDA 66: INCORPORACION DE LA SOCIEDAD CIVIL EN LA GESTION DE LA CALIDAD DEL
AIRE EN LA ZMVM.

Accidn 66.1. Fomentar la participacidon civdadana en la gestion de la calidad del aire.

Objetivo
Promover la participacién ciudadana en las tareas de prevencién y mejoramiento de la
calidad del aire, para fomentar y desarrollar una cultura ambiental en la ZMVM.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, organizaciones civiles, consejos
municipales y delegacionales.

Integracién ecosistémica

Convenios con organismos civiles, Q{ Disefio de programas de
consejos municipales y delegacionales participacion ciudadana
N w@ Mejor comprensién y mayor
) I /’@imerés por temas ambientales
// _—
Actividades de promocién - y N
de participacion ciudadana @ Desarrollo de la cultura /

ambiental de la poblacion  / o »
~~_ Mayor eficacia en la gestion

v de la calidad del aire
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Justificacion

La participacion de la sociedad, a través de las organizaciones civiles y de los consejos
ciudadanos municipales y delegacionales, es una de las herramientas valiosas que
tienen las autoridades locales y federales para sumar esfuerzos en la implementacién de
acciones, parficularmente los referentes al cuidado del medio ambiente.

Descripcidn

Promover la participacién ciudadana para fortalecer la implementacion de las
acciones del nuevo PROAIRE 2011-2020 que permita alcanzar los objetivos y las metas
establecidos.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Promover la participaciéon ciudadana
en la gestion ambiental local
Realizar talleres de capacitacién
Promover la cultura ambiental
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 Cco NOx cov O3 Toxicos GEIl
[ ] [ ] [ J [ J [ ] [} [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados
Reduccidn de los costos econdmicos, ambientales y sociales asociados a fomentar en
la ZMVM una cultura ambiental dirigida a la prevenciéon y mejoramiento de la calidad
del aire en la ZMVM.

Costo estimado
10 millones de pesos.

Accion 66.2. Evaluacion permanente del PROAIRE de la ZMVM 2011-2020.

Objetivo
Evaluar la aplicacion de las acciones del nuevo PROAIRE 2011-2020 y emitir
recomendaciones de politica publica en materia de calidad del aire.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, centros de investigacién e
instituciones académicas.

Integracién ecosistémica

Actualizacion de acciones

Q del PROAIRE

Evaluacion periédica & // N
del PROAIRE Y N
S Avances _ /' Eortalecimiento de la gestion b
T R de la calidad del aire
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Justificacion

Una manera de asegurar la actualidad y vigencia del PROAIRE es la de crear y
aprovechar canales de comunicacion permanente con las comunidades que cuentan
con conocimientos cientificos y experiencias profesionales en las materias incluidas en el
enfoque ecosistémico desarrollado para este programa. Por ello, el intfercambio fluido
de informacién con estas comunidades representa una oportunidad para enriquecer,
orientar y fortalecer las politicas pUblicas propuestas en el PROAIRE 2011-2020 y con ello
impulsar su implementacion.

Descripcion

Se evaluardn de manera permanente las acciones del PROAIRE, a través de la
conformacién de grupos de trabajo de acuerdo a las temdaticas que contiene dicho
programa, para emitir recomendaciones de politica publica que permitan orientar la
gestion de la calidad del aire de la ZMVM.

Calendario propuesto de ejecuciéon

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Evaluar el PROAIRE
Actualizacién de acciones
Contaminantes involucrados
PMio PM2.5 SO2 CcO NOx Ccov O3 Toxicos GEl
[ [ [ ] [ ] [ [ ] [ ] [ J [ J

Beneficios esperados
Mantener actualizadas las acciones y en aquellos casos que sed necesario reorientar su
aplicacién.

Costo estimado
8 millones.

Accion 66.3. Desarrollar campanas permanentes de educacion vial.

Objetivo
Fortalecer en los programas de educacion formal y no formal el tema de la educacion
vial.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SSPGDF, ASEGEM, SEGEM y SEGDF.

Integracion ecosistémica

Elaboracion conjunta de@r——f’* E——
materiales de educacion vial -

-

Ta

yd Uso de materiales en
/ S educacion formal y no formal
/
/ Mejoria en la fluidez de
circulacion vehicular @
®
Convenios entre autoridades
ambientales y educativas Menores emisiones e
impactos sobre la salud
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Justificacion

En materia de vialidad, se reconoce que la realizacién de buenas prdcticas de manejo
y de comportamiento de los peatones, ayudan a reducir el nUmero de accidentes y a
mejorar la fluidez del transito vehicular, lo cual contribuye a reducir el consumo de
combustibles y las emisiones a la atmdsfera.

Por lo anterior, es necesario hacer del conocimiento de la poblacién en general, el
contenido de leyes y reglamentos, a través de campanas de difusidn en medios de
comunicacion para informar a los ciudadanos sobre sus derechos y obligaciones en
dmbitos como transporte, vialidad y cultura civica que permita propiciar cambios
conductuales.

Descripcion
Promover campanas, programas y cursos de seguridad y educacion vial, mediante la
publicaciéon de tripticos y demds medios que se consideren necesarios. Esto se deberd
complementar con el material que la SEP haya desarrollado para la educacion bdsica y
preescolar.

Calendario propuesto de ejecuciéon

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22(();2;-
Elaboracion y actualizacion de los
programas de educacioén vial
Difusiéon de la campaias
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO, co NOx cov Os Toxicos GEl
[ ] [ ] [} [} [ ] [} [ ] [ [

Beneficios esperados
Inducir el cambio de hdbitos para fortalecer la cultura vial y contribuir en la fluidez de la
circulacién vehicular.

Costo estimado
25 millones de pesos.
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ESTRATEGIA 7: MANEJO DE AREAS VERDES, REFORESTACION
Y NATURACION URBANAS

MEDIDA 67: RECUPERACION, RESTAURACION, CONSERVACION Y AMPLIACION DE AREAS
VERDES URBANAS PARA MITIGAR LA RESUSPENSION DE PARTICULAS.

Accién 67.1. Desarrollar programas de recuperacién, restauracién y conservaciéon de
dreas verdes urbanas en la ZMVM.

Objetivo
Incrementar el nUmero de dreas verdes urbanas en la ZMVM, utilizando las especies
adecuadas para mitigar la resuspensidon de particulas.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, delegaciones politicas del DF y municipios
del Estado de México.

Integracién ecosistémica

Programas de conservacion,

restauracion y recuperacién@f’*"" —

\ Incremento de

S \  areas verdes
/ —
// N\
Diagnostico de areas verdes / ‘ @
/ L
/ Mitigacion de

particulas suspendidas

Mejora de la imagen urbanaé o \

Disminucion de

islas de calorb

Justificacion
En la ZMVM existen algunas dreas urbanas desprovistas de vegetacion las cuales
contribuyen en las emisiones de particulas, por lo que se hace necesario llevar a cabo
acciones que permitan incrementar la masa forestal y en su caso rehabilitar las
existentes.

Asimismo, de acuerdo con datos del inventario de dreas verdes de la ZMVM, éstas se
encuentran por debagjo de la proporcién entre dreas verdes y urbanas que se
recomienda a nivel internacional.

Descripcion

Fortalecer la implementacién de programas de recuperacion, restauracién vy
conservacion de las dreas verdes urbanas, asi como incrementar la masa forestal
urbana en la ZMVM.
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Calendario propuesto de ejecucién
Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Identificacion de las dreas verdes a
recuperar, restaurar, conservar o
ampliar

Realizacion de las acciones
correspondientes

Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados

Obtener beneficios en el ciclo hidrolégico, en la imagen urbana y en la calidad del
entorno, asi como avanzar en la aplicacién de medidas que ayuden a abatir la
resuspension de particulas.

Costo estimado
200 millones de pesos.

MEDIDA 68: PROMOCION DEL USO DE ECOTECNIAS.

Accidn 68.1. Promover el conocimiento y el uso de ecotecnias para la conservacién de
los recursos naturales.

Objetivo
Promover el uso de ecotecnias, para el aprovechamiento de los recursos naturales para
reducir las emisiones de contaminantes en la ZMVM.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.

Integracién ecosistémica

Disefio de ecotecnias
ONG y organismos T

internacionales ey ™ Aprovechamiento ecol6gico
‘l // | de recursos naturales
o / Menos impactos a .
) la salud \\
7 - \
- @ Reduccion de emisiones
OGobiernos locales contaminantes

Justificacion

Las ecotecnias son todas aquellas tecnologias que garantizan una operacion,
econdmica y ecoldgica para generar bienes y servicios necesarios para el desarrollo de
la vida diaria. Con el uso de estas tecnologias se puede disminuir las emisiones
contaminantes y el volumen de residuos sdélidos generados diariamente por la
poblacién, a través del reUso y del reciclaje.
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Descripcidn
Impulsar programas y acciones para la utilizacion de ecotecnias en la ZMVM.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Elaboracion y actualizacion de los
programas
Aplicaciéon de las acciones
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SO2 CO NOx Ccov Os Toxicos GEIl
[ ] [ ] [} [} [ ] [} [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados
Reduccidén de las emisiones generadas por la combustién y del volumen de residuos,
ademds de la exposicion directa a los contaminantes emitidos.

Costo estimado
200 millones de pesos.

MEDIDA 69: REVISION Y MODERNIZACION DE LOS PROGRAMAS DE PREVENCION Y
COMBATE DE INCENDIOS FORESTALES.

Accidn 69.1. Extender el uso y aprovechamiento de sistemas de deteccidn telemdtica.

Objetivo
Incrementar la capacidad de reaccién en el combate de incendios forestales en la
IMVM.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, CONAFOR y SAGARPA.

Integracién ecosistémica

SAGARPA .
Incremento de capacidades

Qy velocidad de respuesta

‘; v — \ / Menos emisiones

| Coordinacion de contaminantes

|/ programas y sistemas
' de informacion

CONAFOR

/

Menos incendios y de

Autoridades que menor intensidad

integran la CAM ‘
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Justificacion

En los meses de febrero a mayo se presentan en la ZMVM las quemas de biomasa mds
intensas del ano. Esto provoca la emision de hidrocarburos, mondxido de carbono,
o6xidos de azufre, particulas finas y dxidos de nitrégeno, asi como el incremento de un 7
a un 39% de la presencia de carbdén orgdnico en la atmdsfera.

Aungue se han implementado medidas de combate para prevencion de los incendios
forestales en la ZMVM, se hace necesaria la utilizacién de nuevas tecnologias de
deteccidén de incendios que fotralezcan los programas ya existentes.

Descripcidn
Aprovechar la tecnologia para operar sistemas de deteccidén remota y monitoreo de los
incendios forestales con el fin de reducir el indice de afectacion en la ZMVM.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%‘22'
Elaboracion de los proyectos
Aplicacién de las acciones
Contaminantes involucrados
PMio PM2.5 SO2 CO NOx Ccov O3 Toxicos GEl
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados
Reducir el fiempo de respuesta para la atencidén de los incendios forestales, el indice de
afectacion y la reduccion de emisiones.

Costo estimado
310 millones de pesos.

MEDIDA 70: MODERNIZACION DEL MONITOREO DE LAS AREAS DE CONSERVACION
ECOLOGICA Y APLICACION DE ESQUEMAS DE PAGO COMPENSATORIO POR
SERVICIOS AMBIENTALES.

Accion 70.1. Establecer un sistema de monitoreo que informe de manera oportuna sobre
las dreas susceptibles que se pueden incorporar a los programas de pago
por servicios ambientales.

Objetivo

Evitar la urbanizacion o el cambio de usos del suelo en dreas de conservacion
ecoldgica a través del fortalecimiento de los programas de pago por servicios
ambientales.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.
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Integracién ecosistémica

Inventario de areas forestales »
) @* Reduccion de tasa de

yd \\ ) _afectacion de areas forestales
Gobiernos locales \ _—
N
y federal \
\ _ Reforzamiento de \

//' programas a nivel ZMVM

\\\ // ‘\
Registro de acciones y Beneficios ambientales y
programas de compensacion menores emisiones

Justificacion

La tarea permanente de proteger y conservar las dreas naturales protegidas o de valor
ambiental de la ZMVM, demanda la implementaciéon de programas de identificacion y
caracterizacion de estas dreas. Se conoce su ubicacidon y sus caracteristicas fisicas,
hidrdulicas y bioldgicas, lo cual es la base para desarrollar acciones de conservacion,
proteccidén y recuperacién a través de programas compensatorios de pago por
servicios ambientales.

Descripcion

Promover la readlizacion de un diagndstico integral del estado en el que se encuentran
los recursos naturales forestales de la ZMVM, para ampliar los programas de pagos por
compensacién de los servicios ambientales.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%122'
Desarrollo del estudio
Aplicaciéon de las acciones
Contaminantes involucrados
PMio PM2.5 SO2 cO NOx Ccov O3 Toxicos GEl
[ [ J

Beneficios esperados
Conservar los recursos nafurales de la ZMVM y consolidar los programas de
aprovechamiento de los servicios ambientales.

Costo estimado
200 millones de pesos.

MEDIDA 71: ELABORACION E INSTRUMENTACION DE LOS PLANES DE MANEJO PARA
TODAS LAS AREAS NATURALES PROTEGIDAS Y AREAS DE VALOR AMBIENTAL.

Accidn 71.1. Elaborar, actualizar e instrumentar los planes de manejo en Areas Naturales
Protegidas y Areas de Valor Ambiental.
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Objetivo
Contar con los instrumentos de planeaciéon para conservar el patrimonio
mediante el manejo de las dreas naturales protegidas existentes en la ZMVM.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.

Integracién ecosistémica

‘( g Acciones para la
'@ mitigacién de impactos

/ Promocion para realizar

p
‘ planes de manejo

Gobiernos que integran
la CAM

Beneficios ambientales y
menores emisiones

Justificacion

natural

Un manejo sustentable requiere de estrategias enfocadas a revertir el deterioro y la
destruccion de los ecosistemas y su biodiversidad en dreas de conservacion.
Actualmente en la ZIMVM existen 41 Areas Naturales Protegidas, por lo cual es
importante promover una mayor conservacion de los ecosistemas y su biodiversidad a
fravés de la instrumentacion de prdcticas de uso sustentable en dreas protegidas

ubicadas en la ZMVM, asi como contener los procesos erosivos.

Descripcion

Promover la conservaciéon de los ecosistemas y su biodiversidad con la participaciéon de

la poblacion, propietarios y usuarios de los terrenos de las ANP. Para

ello, es

imprescindible que las dreas naturales protegidas de la ZMVM, cuenten con su plan de

manejo.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%122-

Elaboracion y actualizacion de los

planes de manejo de dreas naturales

Implementacién de acciones para la

mitigacién de impactos

Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SOz CcO NOx cov Os Toéxicos GEIl
[ ] [ J [ ]

Beneficios esperados

La conservacion del suelo natural y la contencién de las actividades de alto impacto

ambiental.

Costo estimado
50 millones de pesos.
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MEDIDA 72: ACTUALIZACION Y MODERNIZACION DE LOS PROGRAMAS DE
REFORESTACION.

Accidn 72.1. Fortalecer las tareas de reforestacidon en las dreas naturales protegidas, las
de valor ambiental y en el suelo de conservacidn.

Objetivo
Fortalecer las labores de reforestacion y conservaciéon de los ecosistemas forestales de la
IMVM.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT y CONAFOR.

Integracion ecosistémica

P

" Elaboracién coordinada de un .

- N . i
‘ programa de reforestacion \‘( Acciones de reforestacion

Gobiernos que
integran la CAM Beneficios ambientales y,
menores emisiones

o
Justificacion

Debido a las afectaciones que han tenido los ecosistemas forestales tanto por
actividades naturales como humanas, se hace indispensable reducir el deterioro de la
cubierta vegetal. Esto se puede hacer a través de un sistema de restauracion vy
conservaciéon permanente, tanto para mitigar los efectos que trae consigo las
modificaciones que han sufrido estos ecosistemas, como para mejorar la calidad del

aire mediante la captura y remocién de contaminantes.

Descripcion

Incrementar las acciones de reforestacion y la tasa de sobrevivencia de las especies
plantadas y producidas en la ZMVM. Asimismo, se deberd promover la habilitacion de
viveros regionales y la participacién intensiva de la poblacién en las labores de
reforestacion.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Fortalecimiento de las acciones de
reforestacion
Produccién de plantas en viveros
regionales
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 coO NOx Cov O3 Toxicos GEl
[ [ [ ] [}

Beneficios esperados
Aumentar la masa forestal en los ecosistemas de la ZMVM, para reducir la generacién
de particulas y contribuir a la recarga de los mantos fredticos en la ZMVM.

Costo estimado
600 millones de pesos.
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Accidn 72.2. Construir barreras naturales para mitigar la resuspension de particulas y
tolvaneras.

Objetivo
Contribuir en la mitigacién de particulas y tolvaneras a través de la construcciéon de
barreras naturales.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT y CONAFOR.

Integracién ecosistémica

T N ~~__ Construccion de
" ldentificacion de sitios para barreras naturales

Autoridades que :
construir barreras naturales

integran la CAM \@

// ~

~

. » RN ¢
Menores emisiones Q )
Reduccion de tolvaneras

y de resuspension

Justificacion

En la ZMVM existen dreas desprovistas de vegetacion en las cuales el proceso de erosion
provoca la generacion de particulas que impactan en la calidad del aire. Se ha
comprobado que la construccidén de barreras naturales a través de la plantacién de
drboles ayuda a mitigar la generacion de particulas, la contencién de tolvaneras y a la
conservacién del suelo.

Descripciéon
Promover la construccidon y conservacion de barreras forestales que contribuyan a la
mitigacion de particulas.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%122'
Identificacién de dreas susceptibles
para la construcciéon de barreras
forestales
Construccion de las barreras
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx Ccov O3 Toxicos GEl
[ [

Beneficios esperados
Reduccién de particulas, conservaciéon de suelos y reduccion de los danos a la salud de
la poblacién de la ZMVM.

Costo estimado
100 millones de pesos.
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MEDIDA 73: RECUPERACION DE SUELOS EROSIONADOS EN LA ZMVM.

Accidn 73.1. Realizar frabajos para la recuperacion de suelos erosionados.

Objetivo
Recuperacion de suelos erosionados en la ZMVM, para mitigar la emision de particulas
suspendidas.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT y CONAGUA.

Integracién ecosistémica

Identificacion de zonas

@ con suelos erosionados \\ Programas de recu;?eramon
@ de suelos erosionados

e

Gobiernos que
integran la CAM

\\ )
Menores emisiones @ {5 Recuperacion de suelos
Justificacion

Las emisiones de particulas suspendidas producidas por la erosidon del suelo representan
mds del 70% de las emisiones para este contaminante, situacién que lo ubica como un
problema de atencion prioritaria debido al impacto que éste significa en la salud de los
habitantes de la ZMVM.

Una de las zonas de mayor contribucion la aporta el vaso del ex-lago de Texcoco, por
esta razdn los trabajos de recuperaciéon de esta zona que se iniciaron en los aios 70, se
deben continuar para evitar el arrastre y resuspension de suelos.

Descripcion

Fortalecer los trabajos que favorezcan la recuperacién ambiental del ex-lago de
Texcoco. Adicionalmente, los gobiernos que integran la CAM, deberdn instrumentar
acciones para la recuperacion de suelos erosionados en la ZMVM.

Calendario propuesto de ejecucion

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 207
Diagnéstico, revisién y actualizacién de
los programas
Programa de recuperacién ambientall
del Ex-lago de Texcoco
Aplicaciéon de los programas
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SOz CcO NOx cov O3 Toéxicos GEIl
[ ] [ ]
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Beneficios esperados

Evitar el arrastre de particulas suspendidas provocado por la erosion, aumentar la
cobertura vegetal, disminuir el arrastre de azolve en redes de drenaje y mejorar la
calidad del aire.

Costo estimado
150 millones de pesos.

MEDIDA 74: LIMPIEZA, PAVIMENTACION Y ESTABILIZACION DE VIALIDADES.

Accién 74.1. Limpiar y pavimentar las vialidades que formen parte del area urbana.

Objetivo

Promover la limpieza y pavimentacién de vialidades que carecen de asfalto o caminos
urbanos de terraceria de la ZMVM para evitar la resuspensidn de particulas causada por
accidén del viento y el paso de los vehiculos.

Actores Responsables: SOGDF, SEDURGEM, SCGEM, delegaciones y municipios.
Integracién ecosistémica
Censo de vialidades que

'Q}requieren pavimentarse

e ~

Gobiernos que ‘ \‘\\ Programas de pavimentacion
integran la CAM .}x*w,,, Q de vialidades
Limpieza de N \
vialidades N
///
e Reduccién de

. » resuspension de particulas
Menores impactos a la salud Q

Justificacion

Algunas vialidades que funcionan como vias secundarias y terciarias de la ZMVM
carecen de pavimento o presentan depdsitos de polvo. El paso de los vehiculos sobre
éstas y la accién del viento contribuyen a la generacién de particulas suspendidas.

En la ZMVM, de acuerdo con el inventario de emisiones 2008, parte de las particulas
suspendidas provienen de vialidades y caminos de terraceria, los cuales generan polvo.

Descripcion

Promover programas y acciones de limpieza y pavimentacién y/o estabilizacién de
suelos para contribuir a la reduccién de emisiones de particulas.
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Calendario propuesto de ejecucién
Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

Limpieza de calles y avenidas

Pavimentacion y/o estabilizacién de
vialidades

2017-
2020

Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx Ccov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados
Se estima que con la pavimentacién de caminos, se dejarian de emitir alrededor de
11,459 toneladas de particulas PMio y 1,138 toneladas de PMas.

Costo estimado
Por definir.

MEDIDA 75: FORTALECIMIENTO DE LA VIGILANCIA PARA LA APLICACION DE LA NORMA
DE QUEMA DE RESIDUOS AGRICOLAS.

Accidn 75.1. Impulsar acciones para fortalecer la norma que regula las quemas
agricolas.

Objetivo
Reducir la contaminacion atmosférica generada por la quema de residuos agricolas.

Actores Responsables: SEMARNAT, SAGARPA, SMAGDF, SMAGEM, SEDEREC y SEDAGRO.

Integracién ecosistémica

Sistema de monitoreo de

Coordinacion de \ ) . .
@ informacién meteorolégica \\ informacién meteoroldgica
©
SAGARPA - SEMARNAT }
3 I " Autorizaciones condicionadas
Menores impactos a la salud a prondsticos meteorolégicos

Justificacion

La guema de residuos agricolas y de pastizales para la preparacion de terrenos para la
agricultura en la ZMVM, constituye una fuente importante de emision de contaminantes
al aire, de compuestos como el metano (CH4), mondxido de carbono (CO), didéxido de
nitrdgeno (NO2), hidrocarburos (HC) y particulas menores a 10 micras (PMio).

Descripcion
Promover acciones para la aplicacién adecuada de la NOM 015, que establece las
especificaciones técnicas de métodos de uso del fuego en los terrenos forestales y de
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uso agropecuario. Se deberd impulsar que los permisos para readlizar las quemas
agricolas tomen en consideracién los prondsticos meteoroldgicos, para identificar las
condiciones adecuadas del lugar donde se tenga planeado realizar la quema.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Implementar acciones para fortalecer
la aplicacién de la norma
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SO2 CO NOx Ccov Os Toxicos GEIl
[ ] [ ] [} [ J [ ] [} [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados
Evitar la afectacion por la generacién de contaminantes que se emiten por la quema
de residuos agricolas y/o quema de pastizales.

Costo estimado
Gasto corriente.

MEDIDA 76: ELABORACION E INSTRUMENTACION DE LOS PROGRAMAS DE
ORDENAMIENTO ECOLOGICO.

Accidon 76.1 Elaborar, actualizar e instrumentar los programas de ordenamiento
ecoldgico.

Objetivo

Consolidar a los ordenamientos ecoldgicos como una herramienta de planeacion para
preservar y recuperar dreas de valor ambiental, orientando el crecimiento urbano con
una vision ecosistémica dentro de la complejidad de las diversas variables que inciden
en la ZMVM.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, delegaciones y municipios.

Integracién ecosistémica

Programas deOE,@
. //// I
Gobiernos que ‘ . Coordinacién con centros académicos
integran la CAM para elaborar OE

e \\\ ”///
U @' Aplicacion de nuevos OE

Conservacion de los recursos naturales
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Justificacion

Un programa de ordenamiento ecoldgico permite el manejo sustentable de los recursos
naturales, la proteccion de especies animales y la proteccion del suelo y la vegetacion,
con el fin de evitar la contribucién de contaminacion atmosférica que se genera por la
erosion.

Es necesario lograr que los programas de ordenamiento ecoldgico incidan en la
planeacién urbana, asi como en las actividades productivas de la ZMVM.

Descripcidn
Impulsar la elaboracién y actualizacién de los programas de ordenamiento ecoldgico.

Calendario propuesto de ejecucién
Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Elaboracion y actualizacion de
programas de OE

Instrumentacién de los programas

Contaminantes involucrados
PMio PM2s SOz CcO NOx Ccov (o]} Toxicos GEl

Beneficios esperados
Contar con los ordenamientos ecoldgicos para la conservacién de los recursos
naturales.

Costo estimado
50 millones de pesos.

MEDIDA 77: NATURACION DE AZOTEAS.

Accion 77.1. Fomentar las actividades de naturacidn de azoteas en inmuebles pUblicos
y privados.

Objetivo
Fomentar el aprovechamiento de la infraestructura inmobiliaria para crear dreas verdes
en azoteas.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT, delegaciones y municipios.
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Integracién ecosistémica

Elaboracién de manuales

Q ~de naturacion de azoteas

e / \ ~
: / \
Gobiernos que ./ / \ “~_  Promocion de actividades
integran la CAM \ ‘@ de naturacion
/ \

O l |
Delegaciones Municipios '

%

) Beneficios ambientales
Menores impactos a la salud y de calidad del aire

Justificacion

La naturacién de azoteas y fachadas ayuda a regular la temperatura de los inmuebles y
de las dreas urbanas, evitando el calentamiento, moderando los microclimas del
enftorno e incrementando la humedad, con lo que se disminuyen los efectos de las islas
de calor. Asimismo, contribuyen en la captura de particulas suspendidas y funcionan
como dislamiento acustico.

Descripcion

Promover acciones de naturaciéon, mediante la difusion de manuales que confengan
informacion sobre los beneficios de la naturacidon y los procedimientos recomendados.
Calendario propuesto de ejecuciéon

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016

2017-
2020

Elaboracion de manuales y
procedimientos

Difusion de manuales y procedimientos

Contaminantes involucrados
PMio PM2s SOz cO NOx Ccov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados
Contribuir a la reducciéon de emisiones de particulas suspendidas y al ahorro de energia.

Costo estimado
5 millones de pesos.
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ESTRATEGIA 8: FORTALECIMIENTO INSTITUCIONAL
E INVESTIGACION CIENTIFICA

MEDIDA 78: FORTALECIMIENTO DE LOS INSTRUMENTOS DE GESTION DE LA CALIDAD DEL
AIRE.

Accidn 78.1. Actualizar los inventarios de emisiones.

Objetivo
Actuadlizar los inventarios de emisiones de acuerdo a los nuevos hallazgos de la Zona
Metropolitana del Valle de México.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNALT.

Justificacion

Los inventarios de emisiones para la ZMVM han sido fundamentales en el diseno de las
politicas publicas en materia de calidad del aire. La actualizacién de dichos inventarios
se realiza cada dos anos, lo cual los convierte en una herramienta que permite evaluar
y definir las lineas de accidn que se deben seguir en la gestdn de la calidad del aire.

Descripcion

Los inventarios de emisiones de contaminantes criterio, toxicos y de gases de efecto
invernadero, deberdn integrar un mayor nUmero de sustancias, actualizar y obtener
nuevos factores de emision locales y datos de actividad, atendiendo a las
recomendaciones nacionales e internacionales y de estudios propios que se hayan
realizado para la ZMVM.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%122'
Actualizacién y publicacién de los
inventarios de emisiones
Actualizacion de factores de emision
Contaminantes involucrados
PMio PM2 s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl
[ [ [ ] [ ] [ ] [ ] [ J [ J

Beneficios esperados
Contar con una herramienta actualizada para la foma de desiciones en materia de
calidad del aire.

Costo estimado
50 millones de pesos.
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MEDIDA 79: ELABORACION DE ESTUDIOS Y FOMENTO DE LA INVESTIGACION CIENTIFICA
NECESARIA PARA AVANZAR EN EL CONOCIMIENTO DE LOS TEMAS
RELACIONADOS CON EL MANEJO ECOSISTEMICO DE LA CALIDAD DEL AIRE
EN LA ZMVM.

Accidn 79.1. Elaborar un estudio que explore diversos esguemas de racionalizacidon de
la circulacidn vehicular.

Objetivo
Evaluar la factibilidad técnica, los efectos econdmicos y los beneficios ambientales de
diversos mecanismos de racionalizacién de la circulacion vehicular en la ZMVM.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNALT.

Justificacion

El HNC cumple una funcién importante para la renovacién del parque vehicular y la
regulacion de sus emisiones en la ZMVM. Sin embargo, ante el crecimiento natural del
parque vehicular, es necesario explorar y analizar los diversos mecanismos existentes
para orientar y regular la movilidad de los vehiculos. Actualmente la ZMVM presenta un
crecimiento de aproximadamente 250 mil vehiculos cada ano, lo que representard que
en el ano 2020 podrd alcanzar la cifra de cerca de 7 millones de vehiculos que circulen
diariamente en la ZMVM.

Descripcion

Realizar un estudio para evaluar diversos esquemas para la racionalizacion del uso del
automoévil, considerando experiencias internacionales que propongan disenos y
desarrollos tecnolégicos para la regulacion de emisiones por la circulacién vehicular en
la ZMVM.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%122-
Elaboracién del estudio
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SO2 cO NOx Ccov O3 Toxicos GEl
[ [ [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ J [ J

Beneficios esperados
Contar con diversos instrumentos para regular la circulacion vehicular y racionalizaciéon
del uso del automovil.

Costo estimado
5 millones de pesos.
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Accidn 79.2. Investigar los efectos de la contaminacidén atmosférica en la salud de la
poblacién en la ZMVM.

Objetivo

Ampliar y consolidar el conocimiento cientifico sobre los efectos de la contaminacion
atmosférica en la salud humana. Asi como desarrollar estudios sobre efectos crénicos y
agudos de los contaminantes criterio y de sustancias téxicas.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM, SSA, COFEPRIS y SEMARNAT.

Justificacion

La mayor parte de las investigaciones en salud ambiental sobre calidad del aire se han
enfocado en el estudio de efectos agudos y de mortalidad extramuros para algunos
contaminantes criterio. Par lo cual, se requiere realizar investigaciones sobre los efectos
de la contaminacién a largo plazo, estudios de morbilidad y, en algunos casos,
investigacién bdsica sobre otros contaminantes tales como los tdxicos en el aire
ambiente y los compuestos de efecto invernadero.

Asimismo, se requiere incluir el efecto sinérgico de contaminantes no criterio (orgdnicos,
aromdticos, carbonilicos, aerosoles, etc.) y el andlisis de las exposiciones globales a las
que estdn sometidos los habitantes de la ZMVM; asi como estudios de los efectos en la
salud de poblaciones vulnerables ante la concentracién de compuestos orgdnicos
voldtiles y de los efectos del cambio climdtico. Por ofra parte se requiere una revision
actualizada de los limites mdximos permisibles de PMio, PMas, fracciones ultrafinas de
particulas  (“coarse”), compuestos orgdnicos voldtiles aromdticos, aerosoles y
carbonilicos, entre otros.

Descripcion

Conformar un comité de evaluacién de proyectos de investigacién para identificar
temas prioritarios de investigacion en: a) Valoracion mds amplia de los riesgos
respiratorios, incluyendo contaminacion intramuros, tabaquismo, exposicion laboral,
exposicion a alérgenos, temperatura, clima e infecciones virales; b) Estudios
comparativos de efectos en salud por contaminacion atmosférica entre diferentes
ciudades; c) Conformacién de una cohorte control en la ZMVM.

Calendario propuesto de ejecucién
Actividad 2011|2012(2013|2014|2015|2016

Formacién de un comité de evaluacién

Estudio de valoracién de los riesgos respiratorios y
cardiovasculares que tienen algunos
contaminantes ambientales en la salud de la
poblacion

Revision de estudios comparativos entre
diferentes ciudades

Disefo de una cohorte contfrol en la cuenca del
Valle de México
Estandarizacion de métodos de medicién de
contaminantes y vigilancia de los sujetos
Evaluacién de efectos a la salud por la
exposiciéon a contaminantes téxicos

Evaluacién de efectos a la salud por la
exposicidon de mezclas de contaminantes téxicos
Investigacion de poblaciones en riesgo a los
efectos adversos mediante genotipificaciones

2017-
2020
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Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl

Beneficios esperados
Contar con informacidén actualizada sobre los impactos de la contaminacién
atmosférica en la salud de la poblacién de la ZMVM.

Costo estimado
30 millones de pesos.

Accidn 79.3. Readlizar estudios de especiacion de particulas para identificar sus posibles
fuentes de emisidon (antimonio, bioparticulas, entre otros).

Objetivo
Realizar estudios de especiacién de particulas en la ZMVM, para proponer medidas y
estrategias que permitan mejorar la calidad del aire.

Actores responsables: SSA, COFEPRIS, SEMARNAT, SMAGDF y SMAGEM.

Justificacion

Los estudios desarrollados en los Ultimos anos en la ZMVM, muestran una clara
asociacidén entre la exposicion de la poblacidn a particulas e incrementos de
indicadores de morbilidad y mortalidad.

Descripcion

Elaborar estudios de especiacidn de particulas para identificar su composicién, las
fuentes de origen vy los efectos potenciales que tienen sobre la salud, con especial
énfasis en particulas PM2s y PMio.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270'
Elaboracion de estudios de
especiacion de particulas
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx CoVv O3 Toxicos GEl
[ [ ] [ ] [ ] [ J

Beneficios esperados
Disminuir los efectos en salud por la exposicion a altas concentraciones de particulas
suspendidas.

Costo estimado
6 millones de pesos.
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Accidn 79.4. Desarrollar una herramienta que permita construir escenarios para evaluar
los efectos de reestructurar areas de la ZMVM para la reduccidén de
emisiones GEl.

Objetivo
Contar con una herramienta que permita evaluar los efectos de la modificacion de
dreas urbanas como pivote en la reduccién de emisiones GEl.

Actores responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.

Justificacion

Las emisiones de GEl generadas dentro de la ZMVM, han sido un tema de interés de la
comunidad cientifica y de los gobiernos que integran la CAM, pues estas se han
incrementado y su impacto tanto en el medio ambiente como en la poblacién no ha
sido aun evaluado. A partir del enfoque ecosistémico de la gestion de la calidad del
aire, surge la idea de evaluar el potencial en la modificacion de dreas urbanas que
provoque una disminucién significativa de los vigjes coftidianos, del consumo de
combustibles y por lo tanto de emisiones multicontaminantes.

Descripcion
Realizar el estudio que permita modelar diferentes escenarios sobre modificaciones de
la estructura urbana para evaluar el potencial sobre las reducciones de GEl.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%'22'
Realizacion del estudio
Andlisis de escenarios
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SOz CcO NOx Ccov O3 Toxicos GEl
[ [ [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ J [ J

Beneficios esperados
Contar con una herramienta para el diseno de politicas publicas que contribuyan al
mejoramiento de la calidad del aire y mitigacion de los gases de efecto invernadero.

Costo estimado
5 millones de pesos.

Accidn 79.5. Instalar un laboratorio metropolitano de fuentes méviles.

Objetivo
Instalacion de un laboratorio metropolitano para fuentes maéviles.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT e Instituciones académicas.
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Justificacion

De acuerdo con los inventarios de emisiones, alrededor del 80% de las emisiones que se
generan en la ZMVM proviene de los vehiculos automotores en circulacién, por tal
motivo es necesario que se establezca un laboratorio donde periddicamente se pueda
evaluar los diferentes tipos de vehiculos que circulan en la ZMVM, con el propdsito de
conocer con detalle las emisiones y la caracterizacion y composicidon de las mismas.

Descripcidn
Promover la instalacion de un laboratorio de medicidn de las emisiones vehiculares.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22?270-
Gestiones para la instalacion del
laboratorio
Operaciéon del laboratorio
Contaminantes involucrados
PMio PM2.s SOz co NOx cov Os Toxicos GEl
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ [ J [ J

Beneficios esperados
Contar con un laboratorio que permita certificar las tecnologias vehiculares que se
comercialicen en la ZMVM.

Costo estimado
100 millones de pesos.

Accidn 79.6. Realizar estudios sobre la dindmica y quimica atmosférica de la ZMVM.

Objetivo
Profundizar en el conocimiento cientifico de los elementos que intervienen en la
formacién y comportamiento de los contaminantes en la atmdsfera de la ZMVM.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT y centros de investigacion.

Justificacion

En los Ultimos diez anos, estudios cientificos han permitido entender con mayor
profundidad la importancia de regular nuevos compuestos quimicos presentes en la
atmdsfera de la ZMVM. A la luz de los resultados obtenidos se considera fundamental
continuar fomentando investigaciones en esta materia.

Descripcion

Realizar estudios estratégicos sobre el origen de los contaminantes del aire, formacién
de contaminantes secundarios (gases y particulas), reactividad y toxicidad de
contaminantes, modelos de simulacidon de calidad del aire, etc. Se integrard una
cartera de proyectos a partir de la consulta con expertos y cientificos de instituciones
nacionales e internacionales.
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Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2014 22%1270-
Cartera de proyectos
Realizacion de estudios
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 CO NOx Cov O3 Toxicos GEl
[ ) [ ) [ ] [ ] [ [ ] [ ] [} [}

Beneficios esperados
Contar con informaciéon cientifica adicional para el disefio de nuevas politicas publicas
en el mejoramiento de la calidad del aire.

Costo estimado
60 millones de pesos.

Accidn 79.7. Readlizar estudios para establecer indicadores de movilidad vehicular
sustentable en la ZMVM.

Objetivo

Contar con un sistema de indicadores de movilidad sustentable que sirva de referencia
para el establecimiento de medidas y acciones para mejorar la velocidad promedio de
la circulacién vehicular en la ZMVM.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.

Justificacion

Estudios relacionados con el congestionamiento vehicular indican que la velocidad
promedio de circulacion ha ido disminuyendo con los afos, ocasionando que el
espacio vial de circulacién se vea reducido hasta en mds del 60%. Los costos sociales y
ambientales derivados de esta situacion son por lo tanto cada vez mds altos.

Descripciéon

Realizar estudios para evaluar los efectos del crecimiento de la flota vehicular y su
impacto en la reduccién de las velocidades de circulacion promedio, asi como su
implicacién en las emisiones contaminantes. Asimismo, se deberd cuantificar la
capacidad del sistema vial de la ZMVM.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Elaboracién de los estudios
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 coO NOx Ccov Os Toxicos GEl
[ ] [ ] [ ] [ ] [ [ ] [ ] [ J [ J

357



Beneficios esperados
Contar con una herramienta que permita medir la capacidad del sistema vial de la
IMVM.

Costo estimado
5 millones de pesos.

Accidn 79.8. Elaborar un estudio para identificar los efectos de la contaminacién
atmosférica en la vegetacién forestal y cultivos agricolas.

Objetivo
Identificar los danos ocasionados por la contaminacidén atmosférica en las especies
forestales y los cultivos agricolas de la ZMVM.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM e Instituciones de investigacion.

Justificacion

La ZMVM cuenta con una amplia superficie forestal donde se desarrollan en forma
natural una gran diversidad de especies forestales. Ademds se tiene una superficie
utilizada para la siembra de cultivos agricolas. Sin embargo son pocos los estudios que
se han desarrollado en la ZMVM para evaluar los danos que puede causar la
contaminacion atmosférica sobre la vegetacién y los cultivos.

Los estudios realizados en esta zona indican que los ecosistemas forestales nafurales y los
inducidos que reciben el impacto producido por el ozono, presentan danos, en el follaje
como clorosis y la pérdida del mismo, el retardo en el engrosamiento y desarrollo de los
tallos y en ocasiones la muerte de la planta.

Descripciéon

Se promoverd el desarrollo de nuevos estudios que permitan conocer con mayor
profundidad los posibles danos en la vegetacidon causados por los contaminantes
atmosféricos; adicionalmente se Uutilizardn técnicas de biomonitoreo con el fin de
observar tendencias de impactos sobre la biodiversidad en los bosques de la ZMVM.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%122'
Elaboracién del estudio
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 coO NOx cov O3 Toxicos GEl
[ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados
Incrementar el conocimiento de los dafos asociados de contaminacién del aire sobre
la vegetacioén nativa e inducida de la ZMVM.

Costo estimado
6 millones de pesos.
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MEDIDA 80: FORTALECIMIENTO INSTITUCIONAL DE LA CAM.

Accidn 80.1. Fortalecer el trabajo institucional de la Comision Ambiental Metropolitana.

Objetivo
Integrar al trabajo de la Comisidn Ambiental Metropolitana, una vision ecosistémica del
funcionamiento de la ZMVM.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM y SEMARNAT.

Justificacion

La CAM desde su creacién ha concentrado principalmente su labor en la solucidon de la
problemdtica de la calidad del aire. Sin embargo, la diversidad de la problemdtica
ambiental demanda ampliar la actuacién de esta Comisidn Metropolitana en otros
tfemas ambientales con la misma fortaleza como hasta ahora se ha empenado en la
solucion de la contaminacién del aire.

Descripcidon
Integrar a los trabajos de la CAM ofros tfemas ambientales que permita establecer una
agenda de sustentabilidad ambiental de la ZMVM.

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22(();2;-
Elaboracion del proyecto
Ampliacién de los temas en la agenda
de la CAM
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SO2 co NOx cov Os Toxicos GEl
[ ] [ ] [ J [ J o [ J [ ] [ ] [ ]

Beneficios esperados
Potencializar el esquema de coordinacion metropolitana para atender diversos temas
ambientales establecidos en una agenda de sustentabilidad.

Costo estimado
Gasto corriente.
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MEDIDA 81: REACTIVACION DEL FIDEICOMISO AMBIENTAL DEL VALLE DE MEXICO
(FIDAM).

Accidn 81.1. Restablecer un mecanismo que alimente de recursos financieros para la
implementacion de las medidas del PROAIRE (Fideicomiso 1490-FIDAM).

Objetivo
Contar con una fuente de financiamiento que aporte los recursos para la
implementacién de las medidas establecidas en el PROAIRE 2011-2020 de la ZMVM.

Actores Responsables: SMAGDF, SMAGEM, SEMARNAT y SHCP.

Justificacion

El FIDAM ha sido una fuente importante de financiamiento para proyectos que han
generado beneficios ambientales a la ZMVM. Los retos institucionales para confinuar
mejorando la calidad del aire, requieren de fuentes de financiamiento para llevar a
cabo las acciones que permitan abatir los niveles de contaminacion del aire.

Los andlisis de costo-beneficio demuestran que se alcanzan mejores resultados en la
prevencion de efectos en salud, que atender las enfermedades asociadas a la
exposicion de la poblacién a los contaminantes del aire.

Descripcion
Redlizar las gestiones necesarias para dotar de recursos econdémicos al Fideicomiso
Ambiental del Valle de México (Fideicomiso 1490-FIDAM).

Calendario propuesto de ejecucién

Actividad 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 22%1270-
Gestiones para reactivar FIDAM
Aplicacién de los recursos
Contaminantes involucrados
PMio PM2s SOz co NOx cov Os Toxicos GEl
[ ] [ ] [} [} [ ] [} [ ] [ [

Beneficios esperados
Mantener un esquema de financiamiento para implementar las medidas del PROAIRE.

Costo estimado
Gasto corriente.
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8.1 Estimacion de los costos de implementacion de las acciones que se proponen en el
Programa para Mejorar la Calidad del Aire en la ZMVM (2011-2020)

Con el propdsito de tener una estimacién aproximada del costo de implementacion de
las acciones propuestas en el PROAIRE 2011-2020, se realizd un ejercicio en el que se
estimaron los costos por accién, indicando para cada caso si los recursos provendrdn
del sector pUblico o del sector privado. El costo total se estima en mds de 54 mil millones
de pesos, de los cuales 26,625 millones corresponden a recursos de los gobiernos del
Distrito Federal y del Estado de México, asi como del Gobierno Federal, y 27,765 millones
serdn recursos privados. Adicionalmente, se realizd un cdlculo estimado de la reduccidn
de emisiones derivada de aquellas acciones para las que fue posible realizarlo. En la
siguiente tabla se presentan los costos estimados, asi como el cdlculo de la reduccién
esperada de emisiones, agrupados por estrategia.

Tabla 8.2 Reduccién esperada de emisiones y costo estimado de las acciones
propuestas en el PROAIRE 20011-2020 por estrategia

2 REDUCCION ESPERADA DE EMISIONES CosT0 ESTIMADO

g (TON/ANO) (MILLONES DE PESOS)

<

E PMo PM25 co NOx COV | Téxicos CO2 PRIVADO | PUBLICO | TOTAL

L

1 NE NE NE NE NE NE NE NA 101 101

2 NE NE NE NE NE NE NE NA 83 83

3 1,069 857 | 180,242 20,071 17,134 2,812 | 2'407,411 16,934 6,895 | 23,829

4 852 668 | 153,844 13,101 12,666 2,597 | 2'123,888 8,400 16,233 | 24,633

5 1,637 29 76 577 93,187 0 977,995 2,431 1,081 3,512

6 NE NE NE NE NE NE NE NA 100 100

7 NE NE NE NE NE NE NE NA 1,865 1,865

8 NE NE NE NE NE NE NE NA 267 267
ToTAL 3,558 1,554 | 334,162 | 33,749 | 122,987 5,409 | 5'509,294 27,765 | 26,625 | 54,390

NA: No es aplicable; NE: No estimado

8.2. Seguimiento y Evaluacion del Programa

Como parte del proceso integral de gestiéon de la calidad del aire planteado en este
programa, se propone mantener un esquema de seguimiento permanente y la
realizacidén de evaluaciones anuales, para lo cual se conformardn grupos temdticos de
frabajo. Las tareas de seguimiento y evaluacién ofrecerdn elementos para proponer
ajustes y emitir recomendaciones de politica publica que ayuden a conducir de la
mejor manera posible la gestidén de la calidad del aire en la ZMVM.

Las labores de seguimiento y evaluacion permitirdn asimismo que la Comisidn Ambientall
Metropolitana pueda conocer de manera clara los avances que se tienen en la
aplicacion de cada una de las acciones propuestas en el programa, con el propdsito
de incorporar nuevas acciones o cancelar aquéllas que no hayan generado los
beneficios esperados.
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